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No mar

também se sai

da estrada

A alta tecnologia a mercé do erro

Textos PAULO PAIXAO
Infografia JAIME FIGUEIREDO

m barco, mes-

mo que seja

um navio de

cruzeiro para

milhares  de

pessoas, € co-

mo um automé-

vel, mesmo

que seja ape-

nas um ligeiro para governo da fa-
milia. “Pondo as coisas simples-
mente: 0s carros de hoje tém me-
Ihores travoes, motores ¢ mate-
““riais. ‘N0 entanto, os condutores

a ignorar as regras e a
uhzar mal as ferramentas, cau-
sando acidentes”, diz Amadeu Al-
buquerque, capitio de navios de
cruzeiro, com 40 anos de mar, 26
dos quais em embarcagdes de pas-

sageiros.

Comandante desde 1990, Albu-
querque explica assim o que se
passou h4 oito dias no Mediterra-
neo — rota que de resto conhece
bem, pois percorre-a durante mui-
tas semanas por ano.

Hélder Almeida, comandante
da Marinha Mercante, também
conhecedor daquelas dguas, € inci-
sivo: “Houve aventureirismo a
'mais. O navio ndio devia ter passa-

do tdio perto da costa. Se outra coi-
sa qualquer tivesse corrido mal
(no leme, por exemplo), como iria
ele parar antes de chegar a ter-
ra?”, interroga-se.

0 embate numa rocha abriu um
rasgiio no casco do “Costa Concor-
dia”, que levaria ao adornamento
(ver infografia).

“Foi uma imprudéncia”, diz por
seu lado Carlos Guedes Soares,
professor catedratico do Instituto
Superior Técnico (IST), onde diri-
ge o Centro de Engenharia e Tec-
nologia Naval. Ainda por cima, a
alegada razio do desvio desafia o
bom senso: permitir que um tripu-
lante; residente na ilha, pudesse

causa do desastre. O navio saiu da
rota prevista e aproximou-se de-
masiado da itha de Giglio. “Todos
0s riscos estio marcados nas car-
tas néuticas, a niio ser em reduzi-
dos casos de dreas remotas. Os
equipamentos do “Concordia” cer-
tamente alertavam para a existén-
cia de perigos na frente, com a ne-
cessdria antecedéncia”, afirma Al-
buquerque.

No centendrio do “Titanic”,
quando as viagens de cruzeiro
atraem cada vez mais pessoas em
todo 0 mundo — por Lisboa, que
em 2013 terd um novo terminal
(Santa Apolénia), passaram no
ano passado 503 mil passageiros,
mais 12% do que em 2010 —, rea-
bre-se assim uma discussio sobre
a seguranga de ernbarcaooes que
se julgariam i

Uma crenga sem correspondén-
cia com a realidade. “Os navios
sdio para flutuar, nio para lavrar”,
afirma o engenheiro naval Victor
Gongalves de Brito, vice-presiden-
te da Ordem dos Engenheiros. “A
prioridade na seguranga ¢ para o
navio suportar condigdes adver-
sas de mar e de vento, ou embates
na proa”, explica Brito, com qua-
tro décadas d ia na ma-

“Tudo colapsa

por causa de uma
reacao psicoldgica
primitiva, de simples
exibicao, de alguém
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os outros”
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o do medo”, diz 0 psiquiatra. “U-
g ma reagio habitual neste tipo de
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'Os navios sdo vitimas ¢ o evitamento; ora, a me-
" para flutuar, Ihorf'lzrvn‘ml:;emmressaspm
= " sena. -las novamente a um cru-
nao para lavrar 2€iro ou entio, a0 menos, a um no-
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Enquanto isso nao acontece, ex-
plica Relvas, fica a licdo de uma
“grande contradicio moderna”®,
entre uma “crenga na invulnerabi-
lidade, que resulta do grande de-
senvolvimento técnico” e os “gran-
des acidentes, em que tudo colap-
sa por causa de uma reagio psico-
Idgica primitiva, de simples exibi-
¢éo, de alguém que quer impres-
sionar os outros”.

SISTEMAS DE ALARME

Um navio como o “Costa Concordia” dispoe de uma pandplia de instrumentos que avisaram sobre
o obsticulo e fizeram a radiografia imediata dos danos. Poucos segundos apés o embate j4 se sabia
que 0 navio afundaria. Quem estava na ponte de comando nio poders alegar falta de informagio

O filme de uma tre

C

>dia imprevista
Reconstituicao da ultima m do “Costa Concordia’

> que correu mal, duvidas que pairam no ar

e solugoes em discussio para melhorar 4
VIRAGEM

A rota sofre nova gun

ranca das embarcaces
2, em direca
te do estado do na
ado leva{o o mais possivel para perto de terra,
ar o resgite, A ter sido assim, a decisio
é considerada acert:da por muitos especialistas

aum ponto

mais a norte. Conscl o comandante

Monte

Argentario

Rota prevista

5 ENCALHE
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inclinagao. Fica virado a
estibordo, deixando a vista

o rasgao de 70 metros

a bombordo

FRANGA ITALIA

Itha de Giglio

N

1 parTioa
Porto
de Giglio

vitaveechia

2 DESVIO

A ta passay

N

io do canal
B Civitavecchia

EROMA

as 0 “Concordia” aprox lio. Airma

do tripulante a que 1 feito uma cortesia

anunciara a nova no seu Facebook 21h08




Tiragem: 132175 Pag: 21

CISION’

Cores: Cor

EXpresso

Pais: Portugal

Period.: Semanal Area: 29,86 x 44,44 cm?

Estonia, 1994
0 afundamento ocorreu ao

“Concordia” (Valentina) ser so-
brinha-neta de uma vitima do

é certo — ndo houve banda a
tocar nem um capitdo que deu
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ousimspecses ) ao, 0 anti-heror
UNTA!
o : em Portugal :
Slee ... €amulher doleme
o or navio de o o e mx:mn- ! Amadeu
passageiros do mundo chocou zes a N0 por- W 0
|"com um icebergue, no Atlantico, mdllkbumahlpdem Albuquerque
fazendo 1523 mortos. O cinema Contandante do navio de cruzelro “Sovereign”
mammmm uhfnlqal'lhqﬂp-'thﬂ- R s P Wi 8o B o
m‘“ﬂlmm com a frase em que ordena ao ribbeari shiaimente a0 fargs 86 Brasd
Empress of Ireland, 1914 o realizou-se mesmo na capital " comandante para voltar a bor-
O cruzeiro colidiu com uma. m 19 de julho de . do. De Falco, no entanto, dis- X
embarcagdo norueguesa de ci voltar paraa pensa as honrarias. “Nio sou 3 O capitdo de um navio deve ser
aoiargodoCanad!LMomnm sexta de sete inspecSes por que um herdi ou um homem de fer- o (litimo a abandona-lo por cau-
1012 pessoas. passou (todas com “zero deficién- ro. Eu e a minha equipa estdva- sa dos regulamentos ou por uma
cias”), em 24 de margo de 2010. As MOS apenas a cumprir 0 nosso questiic de honra?
Principessa Mafalda, 1927 restantes tiveram lugar em Chi- dever.” QNio conhego nenhum regula:
O cruzeiro italiano incendiou-se, ~ pre, Malta e Grécia. A “port state Se De Falco foge dos holofo- mento que especificamente diga
entre Cabo Verde e o Rio de control” dirige-se & seguranca da tes — pediu aos jornalistas que que 0 comandante tem de ser o ulti-
Janeiro. Mais de 300 mortos. navegagio, preservacio do meio 0 esquecessem —, nica moa deixar o navio. O capitiio é res-
A ambiente e condicbes passa- Cemortan correu para as lu- ponsavel pela seguranga dos passa-
Don Juan, 1980 geiros e tripulantes. E feita sem zes da ribalta. A moldava, 25 geiros e, em caso de acidente, deve
Um ferry interilhas das Filipinas ©  aviso prévio, por inspetores de um anos, disse que pouco antes do tomar todas as providéncias para
embateu noutra embarcagdo. pals a navios estrangeiros que embate do navio na rocha se proteger a vida humana, 0 meio am-
Pelo menos mil mortos. atracam nos seus portos. Este qua- encontrava na companhia do biente e a propriedade. Por isso, a
dro a ser desenhado em Schmno.napontedemn questiio coloca-se mais no plano éti-
Admiral Nakhimov, 1986 1978, apés o desastre do “Amoco da capitania de Livorno, nio do— contrariando assim otes- co doquelcgal Muitas vezes se fala
O cruzeiro russo colidiu comum  Cadiz”. Regra geral, quando hi precisa de mais nada para fa- temunho de outros dos que se
navio de carga, no Mar Negru um zer um julgamento. ros e tripulantes que colocam afundavam com os navios. Na
Morreram 423 pessoas, um processo que culmina no me- Em quatro minutos de conver- o capitdio noutro local quela maior parte dos casos, tinham mui-
Ihoramento de normas ja existen- sa que $i0 um murro no estd- hora. Pista 6bvia para a investi- tas economias investidas na expedi-
Herald of Free Enterprise, 1987 tesou na criaciio de novas, Apbs o mago, De Falco pde a nu a atua- gat;io pubcia! “Cherchez la o e iriam ficar falidos, ou entio
O ferry afundou-se pouco apés  “Titanic” passou a ser obrigatbrio ¢io e o cardcter de um capitio tinham culpas no acidente e ndo
ter zarpado do porto belga haver meios de salv que abandonou o seu barco (e O‘Cunoa'dla Jj& figurava na queriam encarar a vergonha. O sui-
de Zeebruge, por causa de uma  merosuficiente para todos os pas- depois se recusou a voltar a ele) histéria do cinema, pois Go- cidio era um caminho normal.
porta aberta. Houve 193 mortos.  sageirose . Qutro caso enquanto decorria o resgate. dard rodou |4 o “Filme Socialis-
(“Scandinavian Star”, 1990) impés Ariqueza desse choque, entre mo” (2010). No seu fim trégico; [ Em 2012 passa o centenério do
Dona Paz, 1987 luzes no pavimento para a grandeza e a miséria huma- com o dramatismo da situagio, “Titanic". Para um leigo, o fim do
O pior desastre maritimo em a saida (muitas pessoas morre- nas, relega para segundo plano a densidade psicolégica dos “Costa Concordia” ja s6 aconte-
tempo de paz (cerca de 4400 ram porque o fumo ndo as deixa- outros elementos a altura da protagonistas e enigmas por cia no cinema. Como pode um co-
mortos). O ferry colidiu comum  va ver nada). Ao meio-dia de on- mais exigente produgdo cine- desvendar, abundam ingredien- mandante convencer o cidadio
cargueiro nos mares filipinos. tem, o balango do “Costa Concor- matogriéfica. Por exemplo, o ca- tes para atrair Hollywood. Nun- comum de que um navio de cru-
dia” registava 11 mortos e 22 desa- so de uma sobrevivente do ca terd o glamour de “Titanic”, zeiro € um meio seguro?

[ Basta ver as estatisticas de aci-
dentes. Nos 1iltimos 20 anos, a in-

largo da ilha finlandesa de Utoe,  ros e mil tripulantes). O navio, cu- “Titanic” (Giovanni). avida—, mas é éxito garantido. duistria transportou uns 90 milhdes
provocando 852 mortos. jainstabilidade obrigou a cancelar Se Schettino é hoje 0 homem O tnico risco € alguém estra- de passageiros em todo o mundo,
Foi o pior desastre (nunca as buscas, corria o risco de tom- mais vilipendiado de Itdlia, De gar a histéria, ficcionando de- com um notdvel registo de seguran-
cabal i

Falco é 0 mais idolatrado — de- masiado uma realidade que su- ¢a, superior a todos 0s outros meios
we.pressa surgiram “T-shirts” pera a imaginagio. de transporte. "
[ Apbs o acidente j4 tera conver-
sado com muitos colegas seus.
Consegue sintetizar um senti-
mento geral?
@ Principalmente, estamos sur-
MEIOS DE SALVAMENTO ANTEPARAS DE COLISAO pr “vcumpmm ‘_
Um dos problemas da evacuagio foi Aseguranca do navio assenta em compartimento estanques, Surpreendidos porque custa acredi-
ainclinacio que o navio j4 tinha quando quesse sobretudo transver $30 paredes tar no que se ¢ e se escuta. Zanga-
encalhou (embora inferior & da foto), pois que viio de estibordo a bombordo. Mas a “necessidade de dos porque se algumas das coisas
as baleeiras estiio preparadas para descer entre a seguranga e a operacionalidade” nunca forcmvetﬂndetodoonmm_ba-
navertical. Com outro ngulo, metade permitid tam rendihado excesshvo de divistes internss léz‘im_e mﬂﬂmm
123337 oo pOStos em causa por atos isolados e
impensados.
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demasiados compartimento

> de compo
uma parte da rocha,

NOVOQ TIPO DE SALVAMENTO

Sonpeimais 2911 T2
G DTS [T
ronelagembreea 1 14,500
velocidade 2.3 NMOS
s 37 90
Tripulantes ] ]OO
Cabines 1 500
ano 2006

Pas

O Centro de Engenharia e Tecnologia Naval (CENTEC)

€ a Lisnave sao duas

elab am um projeto, financiado por fun
para a criagio
espécie passageiros. Em
as embarcacoes

a partir de uma esp

metodo de retirada de

14 entidades europeias que

ymunitarios,

idas com cabos de suspensao,
langadas do interior.
e de calha. “O projeto nunca teve

es Soares, do CENTEC. "Ha muitos

deixa cair. Das empresas

que constroem o
de ¢ tro. L

sistema (para aplicar as

idas, por um lado. E das empresas
a eventual implantacio do

hocas de saida) iria roubar espaco
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“Costa Concordia”
em Lisboa

O navio de cruzeiro que hi
uma semana adornou ao lar-
go de Itdlia tinha j4 sido ins-
pecionado duas vezes no por-
to de Lisboa, ao abrigo de
acordos internacionais, sem
que tivesse sido detetada
qualquer deficiéncia. O aci-
dente mostra como mesmo a
mais alta tecnologia ndo resis-
te ao erro humano. P20



