GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A cibernética

Revista mensal

ao servico do caminbo de ferro

Por Lauis Aumand Secretirio-geral da U. 1. C.

ideia de uma aplicagio da cibernética ao caminho de

ferro, quando foi exposta, encontrou um certo cepticismo.

Pelo rigor das suas regras de exploragao, o cammho de
ferro é a prpria i da pr , e esta «cibernetizaca
aparecia a muita gente como uma auréola de uma certa im-
precisdo tanto nos seus objectivos como nas modalidades da
mutacio a empreender,

Outros consideravam que o caminho de ferro era ji uma
empresa perfeitamente organizada, tendo ji realizado a sua
propria revolucdo cibernética muito antes da aparicio das
calculadoras electrénicas,

Contra os espiritos cépticos, certos promotores viam, pelo
contririo, na cibernética um notivel catalizador destinado a
permitir uma profunda mutaciio dos principios da gestiio de
uma rede, sendo o caminho de ferro, por sua prépria natureza,
um terreno de eleicio para a aplicacido das disciplinas novas
engendradas por essas méquinas extraordinirias que siio os
ordenadores.

O professor russo Petrov, membro da Academia das Cién-
cias da URSS, tinha ji elaborado certas teorias favoriveis
4 introducdio da cibernética nos caminhog de ferro, principal-
mente pelas suas duas obras: «Os métodos matemiticos da
pesquisa das solucbes e da programacdo dos problemas do
transporten e «Os meios do célculo electronico destinados a
automatizacdo do processo do transporten.

No plano pritico, certas redes tinham ja feito um apelo
aos ordenadores e & sua memdria quase ilimitada, para criar
conjuntos destinados a gerir o seu pessoal no plano dos salirios
e das prestacdes sociais, outros tinham utilizado estas méqui-
nas para ensaios de reserva de lugares, de conducio automa-
tica de certos veiculos, de programacgio e de estabelecimento
de itinerdrios em trechos de linhas de via finica,

Esta vitéria dos adeptos concretiza-se, em 1963, pela orga-
nizacdo, em Paris, e sob a égide da UIC, de um Simpébsio
sobre o wemprego da cibernética nos caminhos de ferron, que
agrupou 360 delegados, provenientes de 30 nagdes. No decurso
deste Simpésio, foram trocadas informactes sobre os diversos
estudos feitos até entfio, foi precisada a orientaciio a dar aos
estudos futuros e foram definidas as formas de colaboragio
a estabelecer entre as redes.

*

Hoje, desenrola-se em Montreal o «Segundo Simpbdsio sobre
o emprego da cibernética nos caminhog de ferrow, reunindo
200 delegados — 100 para a América do Norte e 100 para
o resto do mundo (38 nacdes). Serdo feitas quarenta comuni-
cacoes, da autoria dos mais eminentes pensadores e técnicos
em matéria informativa, Algumas destas comunicacdes refe-
rem-se a aspectos gerais, & filosofia da cibernética ferrovid-
ria; outras tratario de problemas da cibernética nos dominios
bem definidos: circulagdo nas proximidades de uma bifurca-
¢ilo, reparticio de vagdes, gares de triagem, identificagiio
automética dos veiculos, regulat;ao automética dos comboios,
ete. ...; enfim, outras comumcacoes terdo por fim apresentar
aos delogmloa o resultade de realizacdes efectuadas (gestéo
centralizada do trifego de mercadorias, automatizacio de
gares de triagem, comando automitico da marcha dog com-
boios, ete....).

Este iltimo aspecto da série das comunicacdes ilustra per-
feitamente a evolucio que, tendo naseido antes do primeiro
Simpdsio, se afirmou entre 1963 e 1967,

Certamente, as realizagies efectuadas no dominio do carril
nem sempre atingiram, até aqui, para o profano, o lado es-
pectacular verificado noutros dominios, como os satélites arti-
ficiaiz ou a reserva de lugares pratlcada pela extraordindria
maquina «Sabren, da Companhia «American Air Lines», Du-
rante os dois segundos e meio que separam o pedide de um
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passageiro e a resposta do funcionério interrogado, «Sabrey
reservou o lugar no voo, com um ano de antecedéncia, pois
desde que o passageiro deu o seu nome, «Sabres previu a se-
guir todas as suas etapas, encomendou ag suas refeigies, reser-
vou-lhe automdveis sem motorista, assegurou-lhe reservas
apropriadas 4z diversas correspondéncias, até ele chegar ao
destino desejado.

Mas as realizacdes extra-ferroviirias desta envergadura
36 consolidaram a convlcgao dos promotores da c1bernetlzsl;ao
do carril, da qual é razodvel esperar, num préximo futurn,
uma tr: ansforma-;ao profunda do caminho de ferro. O apareci-
mento de dlsclplmas novas que esta evolugio profunda implica,
necesgita, mais do que nunca, da aplicagdo em comum dos
conhecimentos adquiridos e da pesquisa de normas comuns a
todas as redes, imperativog moderados pela circunstincia de
que as redes trabalham, ndo como concorrentes, mas como
associadas para uma causa comum. E contudo a multiplicidade
das redes que tornard a tarefa mais dificil aos téenicos euro-
peus continentaizs em relacio aos seus colegas americanos,
canadianos, soviéticos, dispondo de complexos ferrovidrios na-
cionais imensos, ou japoneses cuja rede termina onde comeca
o mar. A a.cgao dos ordenadores que, particularmente, deverio
seguir os vagbes e, em breve, os gcontainersy, ulLrapassaré as
fronteiras nacionais e, desde ja, pie em relevo a importincia
primordial de uma colaboraciio estreita e de uma normaliza-
cdo adiantada.

O caminho de ferro desempenhou sempre um papel activo
no decurso das duas revolugbes energéticas que marearam o
desenvolvimento industrial no decurse de um século e meio:
o vapor, a electricidade e o petrdleo. Na terceira revolucdo, a
dos ordenadores, o caminho de ferro tem também o seu papel
a desempenhar, tanto mais importante quanto esta revolugdo
nao se apllca, como as precedentes, a um problema de traccio
pura, mas as leis que regem o caminho de ferro na sua con-
cepeiio, na sua vida e no =eu desenvolvimento,

E de resto sintomético, tranquilizador e agraddvel ao mesmo
tempo verificar gque as possibilidades oferecidas 4 cibernética
em matéria de caminho de ferro impressionaram nio somente
os especialistas do transporte, mas as pessoas que nio per-
tencem & vida ferrovifria, como o jornalista americano G.
Burck que, recentemente, escreveu na revista «Fortunen:

«Poucas sdo as indistrias para as quais o prineipio do
tempo real e do acesso directo possua um dominio de aplicacio
mais prometedor que a dos caminhos de ferro. Gracas & asso-
ciagdo semi-automatica realizada entre rodas e carris, os cami-
nhos de ferro exprimiram os conceitos da cibernética e da
automacio cem anos antes do seu tempo, E esta associaciio
oferece sempre a possibilidade de deslocar uma tonelada a
distiincia de um quilémetro com menos energia do que qual-
quer outro meio de transporte. Podem-se ficilmente avaliar
as possibilidades dos caminhos de ferro que trabalham sob o
controle dos caleuladores, considerando-os como uma rede de
miniatura realizada no subterriineo de uma casa, O sistema
é de acesso directo, e em tempo real; o operador vé tudo,
conhece tudo, decide tudo. Com a ajuda dos calculadores, os
responsaveis dos eaminhos de ferro poderiam controlar 80 000
quilémetros com a mesma omnisciéneia que a de um contro-
lador de um comboio miniatura...»

Eiz porque o Simpodsio, que decorre presentemente no Ca-
nadd traz a todos os homens do carril a imagem de um fu-
turo préxime em que o caminho de ferro, metamorfoseado,
como a Cendrillon, mas este pela fada cibernética, podera
continuar a desempenhar, gracas aos esforgos comuns, o papel
de transportador e de unificador que detém, desde a época
eit‘:] que a «Rocket» ganhou o concurso de Rainhil]‘, hé-de haver
1 anos...



