CISION”

ID: 41252161

VidaEconomica

13-04-2012 | Portos

ANTONIO BELMAR DA COSTA, DA AGEPOR, OTIMISTA

Crise nao chega a atividade dos a

Os agentes de navegagio
€stdo a passar por uma
fase bastante positiva,
ao contrdrio do que
sucede com a maioria
dos setores de atividade
no pafs. As exportagoes
€ 0 seu crescimento
estdo na base do
otimismo manifestado,
em entrevista 4 “Vida
Econémica”, por
Anténio Belmar da
Costa, diretor-executivo
da Associagio dos
Agentes de Navegagio
de Portugal.

GUILHERME OSSWALD
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Vida Econémica — Em tem-
pos de crise, como esta a de-
correr a atividade dos agentes
de navegacao?

Anténio Belmar da Costa —
Podemos afirmar que este setor
e as empresas nossas associadas
vivem momentos que pouco tém
a ver com os restantes setores,
alavancados pelo crescimento das
exportagdes, sobretudo daquelas
que se dirigem para fora da Euro-
pa e que conheceram um incre-
mento ainda mais forte que a mé-
dia. De facto, o setor portudrio
tem vivido nos dltimos tempos
um clima relativamente estdvel
com ganhos em cargas movi-
mentadas. Sendo as exportagdes
nacionais um dos garantes da
economia e sabendo que a recu-
peragio econémica do pafs bem
como o equilfbrio das contas na-
cionais dependem em larga me-
dida do sucesso das nossas vendas
ao exterior, ¢ expectdvel que esta
situagdo nio sé perdure, no curto
e médio prazos, como é desejd-
vel que ainda venha a conhecer
uma melhor performance. E
claro que o equilfbrio da balan-
¢a comercial e a redugio drdstica
do consumo interno — publico
e privado — implica uma menor
quantidade de carga importada e
esse facto poderia ter um impacto
negativo nos negécios dos nossos
associados, mas ¢ bom lembrar
que uma parte muito importante
do que exportamos necessita de
matéria-prima que temos de im-
portar. O que de certa forma vem
compensar a forte quebra na im-
portagio de produtos acabados.
Finalmente, e pelas suas caracre-
risticas muito particulares, ¢ de
referir que esta situagio positiva
ndo se aplica ao transporte para
as ilhas por o mercado estar em
forte quebra.

VE - E quais sdo os princi-
pais problemas que se colo-
cam?

ABC - Nio se vislumbram
nuvens negras no horizonte,
mas ndo podemos esquecer, nem
alhear, que um dos maiores pro-
blemas que afligem as empresas
exportadoras e que as estd a es-
trangular ¢ a enorme dificulda-
des que estdo a ter na obtengio
de crédito para financiarem o seu
incremento de artividade e, con-
sequentemente, de necessidade
de fundo de maneio. Este facto e
o ilPETlU em qll(' p;l.‘;sﬂmm a vi-
ver tem levado a que, por todos
os meios, tentem melhorar o de-
sempenho entre os recebimentos
e os pagamentos. Como do lado
dos recebimentos nio conseguem
grandes progressos por falta de
margem de manobra comercial,
fél“ P[()CLII‘JL{O l‘t‘S(ﬂVcl‘ a ql.lE‘S-
3o no outro lado da equagio,
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Os ag gagao vivem

O equilibrio da
balanga comercial e

a redugao drdstica

do consumo interno
— publico e privado —
implicam uma menor
quantidade de carga
importada.

[en[ando p;lgar a0s fOITlCCCdU—
res, pr'mcipalmr:nte hqueles que
fornecem servigos e nio matéria-
prima, cada vez mais tarde. Desta
forma, os nossos associados — que
estio num dos extremos da cadeia
— comegam também a sentir uma
dificuldade maior nas cobrangas
e terdo de ter muito cuidado para
nio deixarem avolumar situagbes
que, mais tarde, os possam tornar
vulnerdveis.

“Fatura portuaria”
deve obedecer a requisitos
de simplicidade

VE - Que solucdes preconi-
za para tornar os portos mais
competitivos?

ABC — Respondo i pergunta
copiande o preimbulo que as
comunidades portudrias entre-
garam em julho ao Governo e
que contém um resume do que
Pl'UPDH]US qllC dfvﬁl"]ﬂm S€r as
linhas mestras para tornar os
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que pouco tém a ver com os restantes setores, face ao aumento das exportagbes,
ciagao dos Agentes de Navegacio de Portugal.

NOSSOS POrtos mais competiti-
vos. Sabendo que o valor intrin-
seco dos portos ¢ da actividade
portudria estao dependentes da
capacidade de atragio de navios
e cargas, facto que, em ultima
anilise, estd, direta ou indireta-
mente, relacionado com indices
de produtividade crescente ¢ em
constante comparagio com es-
truturas similares noutros pafses,
salienta-se a importincia de refle-
tir e agir ao nivel da organizagio
das infracstruturas. infOCS[fuﬂ.]rﬂ
e trabalho portudrio. O custo de
passagem das mercadorias nos
portos — também conhecido por
“fatura portudria” — deverd obe-
decer a requisitos de simplicidade
(ul'ﬂ. pre§0 ['!0]’ ator l[l[chCI‘JiCIP
te e, no setor publico, um preco
tinico, sem prejuizo da discrimi-
nacio de cada servico piblico
integrante), de clareza (pregos de
servigos realmente prestados e na
proporcio em que sio prestados)
e serem incentivadores da uriliza-
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de acorde com o diretor-executivo da Asso-

Este é um setor que
nao se pode queixar
de falta de uma
politica de
investimentos.

Uma missao
que consiste
em servir os
associados

O principal objetivo sera
sempre cUmprir com a missao
que € servir os associados.
Em verdade, todas as agbes e
atuagdo — ainda que por vezes
indiretamente — t8m sempre
| como fim ultimo a defesa

dos agentes de navegagao,
| da sua profissdo e da sua
[ atividade. E porque a Agepor
tem consciéncia que é parte
integrante de um setor mais
vasto, o maritimo-portuério, |
serd sempre nosso objetivo
a total disponibilidade para
reforgar, em conjunto com
outras associagdes congéneres
e entidades pablicas, a
competitividade dos nossos
portos, das operagbes que
neles se desenvolvem e
das cadeias logisticas que
"passam” pelo nosso pals. A
larga experiéncia dos nossos
associados é um ativo, 0
qual através da Agepor esta
sempre disponivel para
todos os intervenientes neste
setor. Queremos construir
as pontes que aproximam o
mar da terra. Finalmente, e
porque a associagao tem o
orgulho de ter sido pioneira |
na chamada de atengao para
a importancia econémica que
o mar poderia e deveria ter
para Portugal, serd sempre
seu objetivo o aproveitamento
global — econémico, ambiental,
cientifico e lazer — desse
mesmo ativo. No fundo,
chamamos também a nés a
responsabilidade de colocar
o mar de novo no ADN dos

| Portugueses.

¢io do porto (polftica de descon-
tos comerciais até¢ i eliminagio
de taxas que se mostrem desajus-
tadas ao apoio do nosso comércio
externo).

VE - Os investimentos pro-
metidos estdo a ser cumpridos?

ABC — Este é um setor que nio
se pode queixar de falta de uma
politica de investimentos. Tem
sido assim no passado e, 20 ana-
lisarmos o Plano Estratégico de
Transportes (PET), facilmente
constatamos que ¢ intengdo do
atual Governo continuar assim
no futuro. Alids, ndo é de estra-
nhar este comportamento e estas
politicas governamentais, ji que,
para além do efeito multiplicador
do investimento no seror, as em-
presas de capital piiblico (admi-
nistragdes portudrias) nele inseri-
das s3o uma fonte de receitas, a0
invés de todas as outras do setor
dos transportes.

VE - Este é um setor alta-

mente concorrencial...

ABC - Os agentes de navega-
¢io estio no meio de um negé-
cio, onde em ambos os extremos
as margens lhes estdo a ser pro-
gressivamente espremidas, o que
obriga a um constante exercicio
de racionalizagio de meios e con-
tengdo de custos. H4 j4 alguns
anos que esta situagio ocorre ¢
diria que a sua resultante obriga
a uma melhor e mais profissional
gestdo, tendo em aten¢io que
quaisquer erros ¢ mds decisdes
nesta matéria podem sair mui-
to caros. Em suma, diria que a
concorréncia “feroz” nos deixou
a todos mais fortes, mas que hd
um limite abaixo do qual a mar-
gem ji ndo pode descer, pois a
tinica forma de sobreviver nessas
condigbes serd diminuir nfveis de
padrées de servigo, o que se nos
afigura inaceitivel em termos de
classe e acabaria por ser prejudi-
cial e ter uma repercussio negati-
va em toda a cadeia logfstica.

Autoestradas do mar
é conceito apelativo

VE - Como esta a decorrer o
projeto autoestradas do mar?

ABC — O nome autoestradas
do mar é um conceito apelativo
que €ncontrou um eco bas[an[e
positivo em todas as comunica-
¢oes da Comissio Europeia € da
sua politica de transportes. Este
conceito “vistoso” conheceu tam-
bém um sucesso, pois caiu bem
ao nivel dos governos dos virios
paises europeus. As autoestradas

do mar assemelham-se a um pre- |

sente com um embrulho muito
atrativo e vistoso, mas que, uma
vez aberto, quase ninguém per-
cebeu para que servia e que uti-
lidade lhe dar, j4 que, consoante
as regides, mercados, tipos de
mar que afravessam e constran-
gimentos, variavam muit{ssimo,
sendo a sua caraterizagio muito

diffcil. Claro que conceitos de |

fiabilidade, frequéncia, regula-
ridade, simplificagdo, interco-
nexdo e auséncia de burocracia
davam s autoestradas do mar
um “corpo” comum, a partir do
qual seria possivel teorizar sobre
novos servigos ideais que, um a
um, foram caindo por falta de
resposta positiva do mercado.
Chegdmos até hoje, tendo fica-
do claro que afinal uma série de
servigos jd existentes reuniam to-
das as caracteristicas atrds apon-
tadas, para serem classificadas
como verdadeiras autoestradas
do mar. Desta forma, nio me
espantaria que também Porrugal
chegasse i conclusio que, afinal,
emos autocstmdas dU mar, sé
que adaptadas ao nosso merca-
do, implicande uma relacio cus-
to-beneficio e padrées de servico
diferentes de outros paises, com
massa critica bem superior.
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Antonio Belmar da Costa, diretor da AGEPOR, esta otimista

Crise nao chega a atividade
dos agentes de navegagao
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