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modernos que em Lisboa sem os feiissimos fios aereos
e o deselegante frolley ligando-se com elles.

Ao que apreciimos, o pove de Thomar estd impa-
ciente pela sua linha e sem predileccio declara que a
quer e applaudird a empresa que lh'a construir.

Podemos quasi garantir lhe — quanto a garantia de
uma vontade tenaz pode ser dada —que o grupo con
cessionario recebera esses applausos, porque se traba-
lha com empenho pera formar a companh'a que deve
fornecer os capitaes.

No dia 18 foi por um dos socios sollicitado jd no
ministerio das obras publicas que seja lavrado o alva:
rd, e o deposito de garantia estd prompto, esperando
s6 o despacho do sr. ministro para dar entrada nos co
fres publicos.

Com uma certa surpresa soubémos tambem que o
sr. general Piennar pediu uma audiencia ao sr. minis
tro das obras publicas, segundo se diz para insistir pelo
seu pedido de concessdo d’esta linha.

Francamente nio percebemos muito bem como, de
pois de sabe- a situacdo isto €, que ella estd pedida ha
muito por tres portuguezes, que os estudos estdo feitos
e approvados pelo conselho superior d'obras publicas,
depois de o terem sido pelo director do respectivo dis-
tricto, dada a desistencia de opcio por parte da ¢ m-
panhia real, appoiado e informado favorave'mente o
projecto pelo sr. engenheiro directur da fiscalizacio
por parte do governo junto da referida companhia —
niio percebemos como qualquer pessoa possa insistir
porque lhe seja dado o que se ndo de facto consumado
pelo menos de dircito e justica, jd a outrem pertenze.

A resposta do digno ministro foi, como nio podia
deixar de ser, a mais correcta, declarando ao novo re-
querente, segundo nos consta, que antes de despachar
o seu requerimento consultaria os primitivos requeren-
tes, e s6 depois da desistencia d'estes outro pedido po-
deria ser attendido.

Chama se a isto fazer justica direita e clara.

Ora podemos adeantar, desde jd, que os primitivos
requerentes nio desistem e hoje mais do que nunca
teem elementos para construir e explorar a linha, fal-
tando s6 o despacho ministerial para se dar comego a
trabalhos de mais decisivo resultado.

A constituicio da empresa, com capital ou parte es-
trangeira é facto seguro, mas, quem sempre tem insis-
tido pela nacionalizacdo da linha, ainda ndo perdeu a
esperanca de a fazer toda com capitalistas portugue-
zes, e sorri-lhe essa esperanga tanto mais quanto novos
elementos se teem agremiado, (inesperadamente por
vezes) para esse fim.

Contamos que os leitores ainda no corrente terfio
noticias mais decisivas.

TRASBORDOS NO TEJO

Tem sido sempre nosso proposito fazer aqui o re-
gisto de tudo quanto representa um melhoramento para
a nossa primeira cidade. Este registo correspondle,
num bem entendido principio de justica, a ess'outro
que tambem mantemos, quanto possivel, em dia: o re-
gisto de tudo quanto, em Lisboa, exige prompta me
lhoria.

Hoje, temos a noticiar a pratica de uma louvavel ini-
ciativa, que se refere ao desembarque dos passageiros
de todos os grandes vapores que, passando pelo nosso
porto, apenas aqui se demoram algumas horas, sem
que, até agora, fosse possivel proporcionar aos seus
passageiros a facilidade ¢ commodidade de desembar-

que, que lhes permittisse o virem a terra e em terra se
demorarem as horas que o vapor estivesse no Tejo.
Finalmente, ao cabo de muita lucta que houve de ser
travada com interesses que ndo tinham a justica pelo
seu lado, se conseguiu estabelecer um servigo de trans-
portes, por meio de barcos a vapor, que permitta o des-
embarque d'aquelles passageiros, mediante o pagamento
de uma quantia diminuta, perfeitamente acceitavel ainda
por aquelles que menos abastados aqui chegu:m. Esses
barcos vio buscar os passageiros a bordo dos grandes
vapores, que com tanta frequencia, fazem escala pelo
nosso porto, trazem-0s para terra, aqui os deixam
aproveitar todo o tempo de demora que haja, visitando
a cidade, admirando o muito que nella ha para admi-
rar, fazendo as suas compras, estabzlecendo e desen-
volvendo, emfim, uma correnie de sympathia que ainda
se nio fez a nosso favor, por parte dss viajantes que
tanto a meudo nos passam pela porta. A’ hora prévia-
mente fixada, e em local indicado, os passageiros tor-
nardo a encontrar o mesmo barco que denovo os trans-
portard para bordo do seu vapor—sem mais discussGes
de preco, nem mais imposigdo de absurdas clausulas,
ue até agora tanto os afastava do desejo de uma Vi
sita de algumas horas 4 cidade de Lisboa.
A esta %uuvnvcl iniciativa corresponderam intellige.te
e enthusiasticamente os srs, capitio do porto e dire-
ctor da alfandega, para quem todos os clogios sdo
poucos em tio boa resolugio.

 NOTAS DE VIAGEM

Bienne e Berne

Bienne ¢ uma cidadesinha graciosa, onde se passa
bem um dia.

Além das suas ruas espacosas e jardins bem ensom-
brados, tem as notaveis gargantas do Taubenloch, onde
a Suse se precipita enfurecida formando cascatas es-
pumantes.

Basta ic s6 até debaixo da ponte do caminho de ferro;
o resto do percurso € longo demais para passeio.

Tambem se pode ver a garganta ¢ toda a parte
do valle da Suse tomando-se o ascensor d'Evilard e
descendo entio até Bienne, mas aconselho de preferen-
cia vér a parte a que acima me refiro e \rortar pelo
mesmo caminho.

Depois, uma subida no ascensor de Macolin é muito
interessante.

E’ este um dos mais longos ascensores de cabo (fu-
niculares) que existem na Suissa, tendo a differenca de
nivel de goo metros.

Li do alto disfructa-se um maravilhoso panorama,
alcancando-se vér a grande cadeia do Jura, onde a linha
¢ construida, e na nossa frente, um pouco 4 esquerda
a Jungfrau com as suas enormes geleiras e 4 direita
muito ao longe, o Monte Branco com as suas agulhas
de 4 Soo metros.

Em meio d'este vastissimo horisonte os lagos de
Bienne, de Neuchatel, o Aar que, vindo de Berne, ser-
penteia em direccio a Solothurn, fugindo a lancar-se
no lago da Bienne porque farto de formar lagos para
navegacio de vapores estd elle, tendo ja constituido,
com as suas aguas os d= Brienz e Thun,

Para ir ao Taubenloch toma-se o tremvia por 20 cen-
timos e paga-se ali 10 centimos apenas de entrada. Para
o ascensor do Macolin (ou Magghngen, em allem&o) ndo



