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Especial

Marjolein e Sylvia Boers abriram o
segundo dia da Cimeira de Cascais,
com uma intervengio sobre como
inovar no transporte maritimo.
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em Carcavelos.

Marjolein e Sylvia Boers nasceram
numa familia com longa tradi¢do ma-
ritima e € com paixaoque falam do se-
tor que querem ajudar a mudar. “Per-
cebemos que as mudangas rumo a
transicao energética do setor nao es-
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Uma das pecas centrais
para reabilitar a industria
maritima esta na
economia circular

e na reciclagem dos
navios que chegam

ao fim de vida.

para isso € preciso inovar e reunir os
varios agentes que opodem fazer, sob
penadesermos ultrapassados”. Este é
o0 posicionamento das empresarias,
que estao convencidas de que uma das
pecas centrais para a reabilitacdo des-
taindustria estd na economia circular
e na reciclagem dos navios que che-
gam aofim de vida. Sepudermos man-
ter 99% dareconversao dos materiais
em solo neerlandés ou, pelo menos,
dentro da UE, isso é possivel e é tam-
bém uma maneira de reduzir a nossa
dependéncia de matérias-primas.

Naverdade, “osarmadores de um ve-
lho navio podem estar sentados em
cima de ouro”, diz Marjolein Boers. E
que odesmantelamento pode e deve
serrentdvel. Outra aposta muito aus-
piciosa que resulta desta uniao de
energia criativa neerlandesaé o “solar
duck”, uma plataforma flutuante
offshore que junta a tecnologia edlica
e solar para produzir energia verde.
Mas hd outras ideias com elevado po-
tencial. E ocaso do H2 Bargel, que atua
nareciclagem do plastico a deriva nos
oceanos e o converte em hidrogénio.
Ou ainda dos contentores movidos a
hidrofuel que andam trés vezes mais
réapido. Num mundo onde operam 61
mil navios servidos por 6 mil portos é
urgente repensar o modo de tornar
toda estaoperacio global mais susten-
tavel. Ser mais verde tem um preco,
mas “ndo podemos voltar as costas
porque nio ha volta atrds”.

TRANSICAO VAI LEVAR TEMPO

O custo datransicaoenergetica, asdu-
vidas sobre o futuro combustivel dos
navios ou opapel dos portos foram te-
mas em debate ainda durante a ma-
nhj, a que se juntaram outros orado-
res. O Porto de Lisboa, que recebe cer-
ca de 320 navios por ano e mais de
meio milhio de passageiros, tem em
curso uminvestimento de31 milhdes
de euros para tomar a operacao mais
sustentdvel até 2026, revelou o seu
presidente, Carlos Correia.

Para Jorge Antunes, CEO da Tecno-
veritas, empresa que estia desenvol-
ver solucoesinovadorasde combusti-
vel, “o melhor combustivel para um
navio é aquele que existe nasuairea
de operacdo”. O problema, insiste, é
que existem muitos 16bis, pois os
maiores operadores estiona Asia, em
paisesondeasleis ambientais ndo se-
raoasmelhores. “Ndo ha tecnologia,
as células de combustivel ndo tém a
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fiabilidade que o armador quer, ndo
existe hidrogénio disponivel em con-
digoes para meter a bordo dos na-
vios”, disse ainda Jorge Antunes. “En-
tretanto, Bruxelas decidiu matar o
motor diesel, que nio teve culpane-
nhuma, ele é tdo poluente consoan-
teaqualidade do combustivel que es-
tiver aqueimar”. Jorge Antunes acre-
dita no hidrogénio para a navegacao.
“Fechidmos um acordo com a Mitsu-
bishi, para converter motores diesel
para queimarem também hidrogé-
nio”, projeto de vanguarda, desenvol-
vido em Lisboa.

As empresdrias neerlandesas consi-
deram que devera existir, porenquan-
to, uma diversidade de opcdes nos
combustiveis: “Nao se pode fazeresta
transicao de umdia para ooutro, é pre-
ciso tempo”.

O administrador do Porto de Lisboa
garantiu haver um compromisso de
transicdo digital e descarbonizacio e
um plano paraaproveitar espagos por-
tudrios de grande dimensao (emlinha
reta siomaisde 50 quilometros). “Te-
mos uma drea enorme, lidamos com
11 municipios, estamos a planear pro-
duzir energia a partir de fontes reno-
vaveis”.

A globalizacio implicou um desvio
da producao e do comércio para mer-
cados asidticos. Quanto custa trazer
um televisor da Asia? Apenas 10 cén-
timos. O problema é que esta conve-
niéncia para o consumidor envolve
custos ambientais e sociais elevados.
“Os custos de produgao sao colocados
no Oriente. No poluimos aqui, mas
poluimos 14”7, disse o responsavel da
Tecnoveritas. “Necessitamos mesmo
de terestemodelo de transportea es-
cala planetdria? Se calhar, nao”.

Jorge Antunes sublinhou ainda a
questdodosapoioseuropeus: “Os fun-
dospodem matara iniciativa. Sempre
que hd excesso de dinheiro, o investi-
doracomoda-se, a espera que venham
os fundos. Portugal tem sofrido deste
problema, nao ha dinheiro, nao sefaz
nada.Fomos uma nacio maritima, so-
mos agoraum paisribeirinho. Aqui, os
navios nioparam, nuncadesenvolve-
mos uma industria”.

No que se refere a apoios europeus,
opresidente da Tecnoveritas preferia
um modelo de incentivos a bons pro-
jetos de demonstracio de novas tec-
nologias. O dinheiro onde “ele é ne-
cessdrio”. Asirmas Boers concordaram
no essencial com esta opinido, mas
sem deixarem de colocar alguma re-
serva: “Os apoios [estatais] ndo de-
viam ser 0 elemento motor, mas po-
dem ajudar o mercado”.

Ja Carlos Correia defendeu a discri-
minacdo positiva para estimular a
transicao energética: “navios menos
poluentes podem pagar menores ta-
xasportudrias” enquantoosdemasia-
do poluentes ndo poderem ser impe-
didosdeentrar nos portosnacionais.e
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