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Porto de Aveiro denota crescimento

e continua investimentos

Ligacdo ferroviaria, que entrou em funcionamento em finais de Marco do ano
passado, potenciou o crescimento do porto de Aveiro, cifrado em 24,6 por cento

m O porto de Aveiro registou, em
2010, um volume de cargas de
aproximadamente 38 milhdes de
toneladas, o que, face a0 ano ante-
rior, revela um crescimento de 24,6
por cento. Dados que denotamque
201001, constatou José Luis Cacho,
presidente da Administracio do
Porto de Aveiro, “o melhor ano de
sempre” e que “dificilmente se vol-
tard arepetir”.

Este crescimento e a actualida-
de vivida pelo porto de Aveiro é
evidenciada, hoje, neste caderno
especial queo Diariode Aveiro pu-
blica, onde Agostinho Ribau Es-
teves, presidente da Camara Mu-
nicipal de flhavo e do Conselho
Executivo da Regido de Aweiro,
destaca a importancia de 2010 na
vida do porto de Aveiro, que con-
quistou, frisa, “acrescida capaci-
dade para se constituir cada vez
mais comoum elementodaestra-
tégia de desenvolvimento regio-
nal” que a regido de Aveiro estd a
Ppreconizar.

“Embora vivendo um momen-
to particularmente dificil em ter-
mos econdmico-financeiros, o
retornoaos investimentos concre-
tizados tem espago para se conse-
guir neste ano de 2011 e nos anos
proximos”, disse o edil ilhavense,
paraquem “alocalizacio privilegi-
ada, aligacio a redes rodoviarias e
ferroviarias de qualidade, o hinter-
land que se estende quase até Ma-
drid, a gestao do Porto da Figueira
da Foz, a crescente actividade da
Comunidade Portuariade Aveiroe
asuaforteligacdoaotecidoempre-
sarial da Regido, sdo componentes
relevantes para sustentar o cresci-
mentodo Portode Aveiro nos pré-
Ximos anos’.

PORTO DE AVEIRO é “elemento da estratégia de desenvolvimento regional”, diz Ribau Esteves

Projectos internacionais

Tem sido, desde ha alguns anos,
proposito da administracio por-
tudria aveirense estreitar ligacoes
com as diversas entidades que
operam no contexto europeu e in-
ternacional. O projecto Proposse é
disso exemplo com o porto de
Aveiroaestarnalinhada frentede
uma cooperagdo entre portos, as-
sociagdes representativas de Pe-
quenas e Médias Empresas e um

PORTO DE AVEIRO
PRECONIZA FORTE
COOPERACAO
COM DIVERSAS
ENTIDADES

organismo inglés de Investigacao
& Desenvolvimento para a pro-
mogaodo Short Sea Shipping.
Este projecto motivou, de resto,
na passada sexta-feira, um work-
shop, que decorreu no Hotel Melia
Ria, em Aveiro, altura em que foi
apresentadoum Estudode Merca-
do dos Fluxos de Mercadorias en-
tre os portos do referido projecto.
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Investimentos

Depois de concretizado o grande
investimento na construcio da li-
gacdo ferroviaria ao portode Avei-
ro — e dos acessos rodoviarios ne-
cessario -, o porto de Aveiro preco-
niza, este ano, um investimentode
35 milhdes de euros no prolonga-
mento do Molhe Norte. O concur-
so publico internacional para a
empreitada de reconfiguracio da
barra do porto de Aveiro, tendo
em vistaa melhoria das acessibili-
dades maritimas foi lancado no
inicio de Margo, pelo entdo mi-
nistro das Obras Publicas, Trans-
porteseComunicagdes, quefrisou,
na ocasido, a “prioridade de inves-
timento” que constitui a melhoria
de condigdes do porto de Aveiro,
uma vez que considera os portos
“factores de competitividade”.

Os trabalhos, que deverdo ini-
ciar-seemmeadosdesteanoeficar
concluidosem 2013, incluemopro-
longamento em 200 metros do
Molhe Norte e o aprofundamento
do canal de navegagio do portode
Aveiro até a cota - 13,2 metros.
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2010 foi o melhor ano de
sempre do porto de Aveiro

Os dados das cargas movimentadas no porto de Aveiro, em 2010,
revelam um crescimento de 24,6 por cento face ao ano anterior

. —“ﬂm

PORTO DE AVEIRO movimentou 3,8 milhdes de toneladas de mercadorias em 2010

m “2010 foi um ano, na historia do
porto, quedificilmente se voltard a
repetir”, diz José Luis Cacho, presi-
dente da Administragio do porto
de Aveiro, relatando o crescimento
de 24,6 por cento na movimenta-
¢ao de cargas face ao ano anterior.
Em entrevista ao Diario de Aveiro
(ver paginas 6 e 7), o responsavel
frisa a importancia das exporta-
¢Oes nesta taxa de crescimento.

“Foi o melhorano de sempre do
porto de Aveiro, bem como da K-
gueira da Foz, com crescimentode
25737 porcento, respectivamente”,
destacou José Luis Cacho, acres-
centando que este desempenho
mostra a importancia que os por-
tos do Centro tém no actual cena-
rioecondmicoequeafirmaestare-
gido como “porta atlantica”.

O responsavel salienta que o
crescimento de movimentacio
portuaria verificada em 2010 acon-
teceu “num cenario de crise econ6-
mica’, o que € motivo “de uma sa-
tisfacdo muito grande”.

Mas, tal como refere, “mais im-
portantedoqueissoéqueessecres-
cimento foi assente, essencialmen-
te, nasexportagdes’,oquedemons-
tra, frisa, “que a nossa regidio é mui-
todinamicaequetemcrescido”.“O
porto reflecte muitoa economia da
regidoeestamostraqueestasauda-
vel, que esta a reagir bem a crise e
que esta a ter um contributo muito

importante na economia do pais”,
defende José Luis Cacho.

Opresidenteda APAacrescenta
que os sectores que mais cresce-
ram em 2010 foram os granéis li-
quidos e os solidos.

Um desempenho que a admi-
nistragdo portudria considera
pouco provavel conseguir igualar
em 2011 “S3o crescimentos invul-
gares e que sdo dificeis de repetire

cadorias, 0 que representa um au-
mento de 25 por cento relativa-
mente a 2009. Os valores de 2010
também superam largamente os
de 2008, 0 anoque detinha o recor-
de portudrio de movimentacio de
cargas. Os granéis solidos estive-
ram em evidéncia com 1613472
toneladas movimentadas, consti-
tuindo 42,95 por cento do trafego
total de mercadorias. A carga geral

EM TERMOS TOTAIS, O MELHOR MES DE _
2010, NO QUE RESPEITA A MOVIMENTACAO
DE CARGA NO PORTO DE AVEIRO,

FOI MAIO, COM 394.043,90 TONELADAS

DE CARGA TRANSACCIONADA

de igualar”, acreditando, porém,
que o porto “vai continuar a cres-
cer’. “A movimentacdo de cargas
tem picos, mas acredito que porto,
independentemente do que possa
ser este ano, vai continuar a cres-
cer’, vinca José Luis Cacho.

Cargas movimentadas
Em 2010, 0 porto de Aveiro movi-
mentou, em conjunto com o porto
da Fgueira, cerca de cinco milhdes
de toneladas de mercadoria, sendo
que ¢ objectivo da administracio
portuaria alcancar os sete milhdes
em 2015—cincomilhdes em Aveiro
edois milhdes na Figueira da Foz.
No ano passado movimenta-
ram-se 3.756.29% toneladas de mer-

realizou 31,92 por cento do trans-
porte total, acima dos 2512 por
cento dos granéis liquidos.

Quanto ao porto da Figueira da
Foz, que esta soba alcada do porto
de Aveiro, cresceu 37 por cento em
2010,anoque passa adeter o recor-
de no transporte de mercadorias
(ré15.801 toneladas).

Desempenhos superiores
Com base na estatistica portuaria,
20I000Megoucomumamovimen-
taco de cerca de 300617830 tonela-
lou, logoai, umcrescimentode 56,65
por cento face a0 mesmo més do
ano anterior, fazendo antever um
ano positivo.

Em termos totais, o melhor més
de 2010, no que respeita a movi-
mentacio de carga no porto de
Awveiro, foi Maio, com394.043,90t0-
neladas de carga transaccionada.

Maio foi também o melhor més
doanonoqueserefereamovimen-
tacdo de granéis liquidos, com
107.237,90 toneladas, bem como o
mésemquemais naviosestiveram
no portode Aveiro, 100 no total.

Agosto foi o melhor més regis-
tado em 2010 no que se refere aos
granéis solidos, com 191.277,10
toneladas de carga movimentada.
Porém, este més foio piornoquese
reporta a carga geral com apenas
7154320 toneladas registadas.

O melhor més de 2010 para a
movimentago de carga geral foi
registado em Dezembro com um
movimento de 15706051 tonela-
das, tendo sido, em contraponto, 0
pior més no que se refere aos gra-
néis solidos, com 57369,13 tonela-
das registadas.

Em campo oposto, o pior més
doano passado ocorreu em Outu-
bro com 24557590 toneladas mo-
vimentadas, tendo sido também,
estem@s, opiornoqueserefereaos
granéis liquidos, com 57.004,20
toneladas verificadas.

Em Fevereiro, o porto de Avei-
ro recebeu 68 navios, tendo sido
esse 0 pior més, neste campo de
analise.

Porto de Aveiro

- Elemento da
Estrategia de
Desenvolvimento

Regional

0 PORTO DE AVEIRO viveu em
2010 um importante ano da sua
vida, com um movimento re-
cord de mercadorias, a activa-
¢do da 3’ fase da Via de Cintura
Portuaria e da Ligacao Ferrovia-
ria a Linha do Norte, a entrada
em operacdo do Santa Maria

OPINIAO

m JOSE
AGOSTINHO
RIBAU ESTEVES ! ,gg
mPresidenteda &
Camara Municipal de flhavo
m Presidente do Conselho

¥ =

Manuela da empresa Pascoal & Executivo da Regiéo de Aveiro
Filhos,. ., conquistando acresci-

da capacidade para se constituir cada vez mais como um elemento
da estratégia de desenvolvimento regional que estamos a con-
cretizar no Municipio de [Thavo, na Regido de Aveiro e na Regido
Centro de Portugal.

Embora vivendo um momento particularmente dificil em ter-
mos economico-financeiros, o retorno aos investimentos concre-
tizados tem espaco para se conseguir neste ano de 2011 e nos anos
proximos.

Alocalizacio privilegiada, a ligacio a redes rodoviarias e ferro-
viarias de qualidade, o hinterland que se estende quase até Madrid,
a gestdo do Porto da Figueira da Foz, a crescente actividade da Co-
munidade Portuaria de Aveiroea sua forte ligacio ao tecidoempre-
sarial da Regido, sio componentes relevantes para sustentar o
crescimento do Porto de Aveiro nos proximos anos.

Depois de muitos estudos e alguns atrasos, perspectiva-se agora
paraeste ano, oinicioda obra de “Reconfiguracdo da Barra do Porto
de Aveiro”, numa aposta em conquistar navios de maior dimensao
e novas tipologias de carga.

Na responsabilidade politica, social e economico-financeira da
APA, esta o cumprimento de todas as suas obrigacdes para com a,
também sua, Ria de Aveiro, nomeadamente no ambito do seu
plano de qualificacio e valorizacio de que é gestora a sociedade
anonima Polis Litoral Ria de Aveiro, constituida pelo Ministériodo

APESAR DO ACTUAL CONTEXTO
ECONOMICO-FINANCEIRO, “O RETORNO
AOS INVESTIMENTOS CONCRETIZADOS
TEM ESPACO PARA SE CONSEGUIR NESTE
ANO DE 2011 E NOS ANOS PROXIMOS”

Ambiente e pela CI Regido de Aveiro. Ainda neste dmbito se deve
referéncia a presenca da APA na estrutura accionista da sociedade
anonima Parque da Ciéncia e Inovac3o.

Deste conjunto de circunstancias, competéncias, capacidades e
responsabilidades, deriva a relevante importancia do Porto de
Aveironaestratégia de desenvolvimento regional ao nivel da Regiao
de Aveiro e da Regido Centro de Portugal, num trabalho onde a
parceria institucional ocupa um lugar de capital importancia.

NoCongressoda Regidode Aveirode Fevereirotltimo, disseeaqui
repito, que “a Regido de Aveiro aposta no Mar ha muitos séculos e
estd a fazé-lo cada vez mais. Também por isso fomos precursores do
Cluster Nacional do Mar. Porissotambém, defendemos a autonomia
da gestao do Porto de Aveiro, gritando pela urgéncia em resolver os
graves constrangimentos da inadequada legislacao do trabalho por-
tuario que fere a sua competitividade, querendo-o cada vez mais
como um importante instrumento de desenvolvimento regional”.

O Municipio de [Thavo e a CI Regido de Aveiro integram com
empenho a parceria institucional que apoia o crescimento devida-
mente sustentado do seu Porto, sendo cada vez mais importante e
determinante a participacio dos investidores privados para o
aproveitamento e a rentabilizacio desta infra-estrutura nacional.

Seguimos Juntos nesta aposta de desenvolvimento regional
onde o Porto de Aveiro ocupa um lugar de relevante importancia
estratégica.
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JOSE LUIS CACHO

PRESIDENTE DO CONSELHO DE ADMINISTRAGAO DA APA

“0 sector das
exportacoes teve
um peso determinante
no crescimento do porto”

Considerando 2010 como o melhor ano de sempre do porto
de Aveiro, José Luis Cacho, presidente da APA, destaca as
exportacdes como o factor decisivo para esse crescimento

Um ano depois da conclusao da
ligac&o ferroviaria, 0 que se pode
aferir?

Tem sido um caso de sucesso até
do ponto de vista ferroviario, por-
que conseguiu movimentar um
volume de cargas significativo,
que representam cerca de trés/
quatro comboios didrios de mer-
cadorias.

Quando estavam previstos dois.
Exacto e que, relativamente aos
estudos de viabilidade que havia
para este primeiro ano de movi-
mentacio ferroviaria, ultrapassou
largamente os objectivos para que
oprojectoestavadesenhado,oque,
naturalmente, nos deixa satisfei-
tos e mostra, claramente, o poten-
cial queexiste. A ferroviaéum fac-
tor que vem acrescentar um valor
muito importante ao porto e que,
tal como pensavamos, nos vai per-
mitir, claramente, ser um portode
referéncia naregidode proximida-
de de Espanha e na regido de Cas-
tela e Ledo. Posso dizer que o porto
de Aveiro até ja faz.comboios para
Madrid.

Com que regularidade?

Estamos a fazer um ou dois com-
boios semanais para Madrid, que
eraum objectivo mais alongo pra-
z0. Logo no primeiro ano, comeca-
mos a fazer comboios para Ma-
drid, oque demonstraa importan-
claqueaferrovia veiotrazer parao
porto de Aveiro, que, inclusiva-
mente, permitiu passar algumas
cargas que eram movimentadas
do modo rodoviario para o modo
ferroviario. Posso dizer que, neste
momento, cercade 1oa 15 porcento
das cargas secas existentes do por-
to de Aveiro ja s3o movimentadas
por forma ferroviaria. Deste modo,
conseguimos trazer algumas car-
gas—quendoerammovimentadas
aqui—eque, nofuturo, vaiserdeter-
minante para a viabilizagio do
porto, porque conseguimos trazer

mais cargas novas e acrescentar
valor ao porto de Aveiro e a regido.

2010 foi aqui um ponto de vira-
gem na estratégia do porto.

Sim. Este projecto alavancou todo
o crescimento que tivemos. Nao
podemosesquecerque 201ofoium
ano, na histdria do porto, que difi-
cilmente se voltara a repetir. Foi o
melhoranode sempredo portode
Awveiro, bem como da Figueira da
Foz,com crescimentode 25e37 por
cento, respectivamente. Isto mos-
tra a importancia que esta a ter
aquela nossa estratégia de afirma-
¢do dos portos do Centro como
portaatlantica. Demonstra, de cer-
to modo, algum contentamento
por, nestes Ultimos anos, termos
conseguido fazer essa viragem,
que nao foi facil, até motivado pe-
los condicionalismos da crise.

Que néo afectaram o porto.
Num cendrio de crise econdomica,

A ferrovia acrescentou algumas
cargas ao porto. O nosso objectivo,
em termos de viabilidade, é que 15
por cento do que é movimentado
no portoseja feito por via ferrovia-
ria. Parece um nimero pequeno,
mas é muito importante se aten-
dermos que isso podera significar
cerca de 20 comboios de carga dia-
ria no portode Aveiro,oque paraa
logistica ferroviaria é um niimero
que tem importancia.

Esse é um objectivo...
E um objectivo a médio prazo.

E exequivel?

Naturalmente que sim. Temos
condicdes de o fazer e acredito que
oiremos atingir. A infra-estrutura
esta dimensionada e o porto tem
condicdes para fazer essas cargas,
quercomas cargas existentes quer
com cargas novas que hao-de vir
parao portode Aveiro. Até porque
ha uma aposta grande da Comis-

“OS DOIS PORTOS [AVEIRO E FIGUEIRA],
HOJE, JA MOVIMENTAM MAIS DE
CINCO MILHOES DE TONELADAS.

O NOSSO OBJECTIVO E PROCURARMOS
CHEGAR AOS SETE MILHOES ATE 2015”

terestes resultados é naturalmen-
te, motivodeuma satisfaciomuito
grande. Mais importante do que
iss0 € que esse crescimento foi as-
sente, essencialmente, nas expor-
tagdes. As exportagdes da nossa
economia é que alavancaram todo
esse crescimento econémico, quer
em Aveiroquer na Fgueirada Foz,
oque demonstra que a nossa regi-
doémuitodindmica, quetem cres-
cido. O porto reflecte muito a eco-
nomia da regido e esta mostra que
esta saudavel, que esta a reagir
bemacriseequeestaaterumcon-
tributo muito importante na eco-
nomiado pais.

Houve um acréscimo de transac-
¢oes por via da ligagéo ferroviaria?

sdo Europeia no desenvolvimento
dotransporte ferroviario—porum
conjunto de questdes economicas
e ambientais, de seguranca -, por-
tanto, ha aqui toda uma dinamica
ferroviaria na qual os portos sao
uma pega importante na articula-
¢do, que funciona num modo in-
termodal, mas a aposta grande é
nodesenvolvimento do modo fer-
roviario.

Com esta ligacéo ferroviaria, o por-
to de Aveiro atingiu um nivel de im-
portancia estratégica europeia que
nao tinha?

Sim. O portode Aveiroesteve, des-
de a primeira hora, incluido nas
redes transeuropeias de transpor-
te. Lembro-me de no meu primei-

ro mandato, em 1999, em que esse
era um dos nossos objectivos e
conseguimo-lo. O governo portu-
gugs, na altura, incluiu o porto nas
redes transeuropeias de transpor-
te, que levou a realizar todo este
grande investimento que foi feito
nos tiltimos anos no porto de Avei-
10, nas nossas infra-estruturas. To-
do este investimento foi assente
nessa premissado portoestarinte-
grado nas redes transeuropeias de
transporte e de ser uma peca im-
portante no desenvolvimento do
pais e da regido. Nessa estratégia,
agora estamos a colocar em explo-
racdotodas estas infra-estruturas.

E a optimizar.

Sim e a rentabilizar esse investi-
mento publico que foi feito e que &
importante para a regiao.

Que contactos e ligacdes foram es-
tabelecidas, entretanto, para incre-
mentar as fransaccdes comerciais,
nomeadamente com Espanha?

Também sou presidente da Ass-
ociago de Portos de Portugal e, de
certaforma,éuma coisaimportan-
te para o porto de Aveiro, ja que vai
permitiraafirmaciodos portosdo
centro. Pela associagio de portos,
temos, também, uma estratégia in-
ternacional forte com os paises da
CPLP. Estamos a desenvolver um
estudo de mercado na perspectiva
de aumentar os fluxos maritimos
com os Paises de Lingua Oficial
Portuguesa, com Mogambique,
com Angola, com o Brasil, com Ca-
bo Verde, com a Guiné. Este estudo
permite a definicio de objectivos
do ponto de vista de criagio de lin-
has maritimasede potenciarnegé-
cios com os paises da CPLP, que é
extremamente importante nesta
estratégia do pais de diversificacio
de mercados para paises emergen-
tes e de redireccionar um pouco a
nossa politica comercial e externa.
Nos, como portos, integrados nu-
ma economia, também temos essa

|

missdo e estamos a desenvolvé-
lo. Nesse ambito, a associagio de
portos...

Sao parceiros de negocios.
Exacto, que permite, através da
associagio de portos, criar negdci-
0s para os portos portugueses, po-
tenciando a nossa economia nes-
ses mercados. Paralelamente a is-
so, temos vindo a fazer um traba-
Iho profundo coma regidode Cas-
tela e Ledo. Ha um potencial gran-
de no nosso hinterland de aproxi-
macio a Castela e Ledo e, natural-
mente, com a ligacio ferroviaria,
estamos a aumentar 0s Nossos
contactos comerciais e estamos a
conseguir trazer algumas cargas
para porto de Aveiro.

E uma relagéo win-win entre as
duas regioes.

Exactamente. Até porque o grosso
das trocas comerciais entre Por-
tugal e Espanha s3o entre a regido
centroearegidodeCastelae Ledoe
percebe-se bem a importincia
destes contactos.

Nesse sentido, o alargamento do
hinterland ainda é uma prioridade?
Continua a ser. Ainda fazemos
uma pequena parte do que quere-
mos fazerem Espanha.

0 potencial é enorme.
Sem davida. Com as novas cargas

it

any

o

i

que estamos a trazer para o porto,
nasce um forte potencial para a
regidode Castelae Ledo e nos esta-
mos a trabalhar nesse sentido.

Neste contexto, que importancia
tem o projecto Proposse?

£ um projecto de 4mbito europeu,
em que um conjunto de portos eu-
ropeus demonstrou uma vontade
de criar fluxos regulares entre si:
portode Aveiro, portode Gijon (Es-
panha), um porto francés, um por-
to inglés e um outro irlandés. Per-
cebemos que ha mercado para
uma linha regular entre estes por-
tos e 0 Proposse tem esse objectivo
de permitircriaressalinhaquecrie
valoraeconomiadesses portoseas
empresas que ali estdo, criando
condicdes para que possam ser
mais competitivas. Esperemos ter
bons resultados com este projecto.

0 porto de Aveiro participou numa
sessdo de trabalho, no ambito
deste projecto, em Gijon. Que co-
nclusdes foram retiradas deste
encontro?

O projecto esta numa fase de con-
tactos com armadores, para além
dos agentes econ6micos, na pers-
pectiva de ver a viabilidade e con-
digoes da exploracio dessa linha
comercial.

Quando podera estar a funciona-
rem pleno?
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Nao sei dizer a data prevista para
aconclusdo do projecto, que ja es-
ta numa fase avancada e em que
o porto de Aveiro ¢ um dos par-
Ceiros.

Ha outros projectos semelhantes
que estejam a decorrer?

Temos varios. Temos o projectoda
E-80, com Salamanca. E preciso
ver que nestes projectos que esta-
mos a desenvolver — quer no Pro-
Pposse, quer na E-8o - procuramos
envolver as entidades locais. En-
volvemos a AIDA nesse projecto,
assim como a Universidade de
Awveiro; s30 parceiros nossos que
estdo integrados no projecto, bem
como um conjunto de empresas
queseleccionamoseestamosatra-
balhar em parceria com eles na
perspectiva do seu desenvolvi-
mento.

Sao mais-valias.

E que sdo mais-valias para esses
projectos. AssimcomocomaE-8o,
envolvemos essas entidades que
sdo pecas importantes no desen-
volvimento e implementacio des-
ses projectos para depois terem
retorno para regidoe para o porto.

0 porto de Aveiro tornou-se, re-
centemente, um porto irmao de
ltaqui (no Brasil). E uma accao de
cosmeética de politica externa ou
¢ algo mais profundo?

O primeiro acordo de geminacio
que fizemos foi com o porto de Gi-
jon,comquem jaestamosadesen-
volver,através do projecto Propos-
se, um conjunto de projectos e te-
mos tidouma parceria enorme na
area da formag3o, na troca de in-
formacdo, troca de cooperacio.
Achamos que este modelo de par-
ceria com outros portos era inte-
ressante e estamos a exporta-lo
para outros paises. Levamo-lo,
agora, para o Brasil e fizemos esse
acordocomo portode Itaquiecom
issocriar fluxos de cargas, de mer-
cadorias. Esse € sempre um ponto
assente, mas para além disso ha
toda uma cooperagio que envolve
as regides dos dois portos, nomea-
damente com as universidades,
00m as empresas, Com as associa-
¢des comerciais, com as comuni-
dades portuarias. Tivemos bons
resultados com Gijon e temos o
objectivo de, sempre que outros
portos o queiram, alargar a outros
paises e portos.

Com o aumento constante do pre-
¢o dos combustiveis, tém havido
alguma retracgdo na movimenta-
¢ao de cargas?

A movimentagiode combustiveis
no porto de Aveiro € um processo
novo, que comegou ha cerca de
dois anos, mas que tem vindo, len-
tamente, a crescer. E um processo
que tem vindo e que vai continuar

a crescer, pelo que ndo vai sentir
esse efeito, porque ainda nio esta
na fase estabilizada, dos consu-
mos. Para os operadores é compe-
titivo operar a partir do porto de
Aweiro. Se calhar n3o ¢é por acaso
que os combustiveis na regido de
Aveiro sdo dos mais baratos do
pais; se calhar deve-se a proximi-
dade ao porto de Aveiro e comisso
eles vao procurando chegar a pos-
tos mais longinquos onde seja via-
vel a logistica a partir do porto de
Aveim.léumprooessoquevaioon—
tinuar a crescer independente-
mente da oscilacio do mercado.

2010 foi um ano recorde para o
porto de Aveiro. Que sectores mais
contribuiram para esse cresci-
mento?

O melhor ano de sempre e 0 que
mais contribuiu foi, como ja referi,
as exportacdes. O sector das ex-
portaces teve um peso determi-
nante nocrescimentodo porto. Os
sectores que mais cresceram fo-
ram, essencialmente, os granéis
liquidos e os granéis solidos.

Sem a ligacéo ferroviria ndo teria
sido possivel esse crescimento?

Teve a sua componente. Posso re-
ferirum casoconcretodeumacar-
ga que foi possivel exportar pela
primeira vez do pais, porque con-
seguiu uma solucio logistica e fer-
roviaria, a partir das instalacoes

deles para o porto de Aveiro, com
condicdes competitivas para po-
der exportar. Por aqui se vé a im-
portancia que tem este projecto.
Em volume de carga nao foi signi-
ficativo, mas mostra a importan-
cia que tem e que podera ter no
futuro o desenvolvimento destes
projectos.

Espera para este ano 0 mesmo
nivel de crescimento?

Foium anodificil de repetirna his-
toria dos dois portos (Aveiro e
Hgueira). S3o crescimentos invul-
gares e que sio dificeis de repetire
de igualar. Penso e acredito que o
porto tem de crescer mais com
novas cargas. O porto vai continu-
ar a crescer. A movimentacio de
cargas tem picos, mas acreditoque
porto, independentemente do que
possa ser este ano, vai continuar a
crescer.

Podera é ndo ser um crescimen-
to a essas taxas.

Exacto. Estamos a aproximar-nos
dos quatro milhdes de toneladas.
Onossoobjectivoé chegaraoscin-
comilhdes até 2015. Ndo sei se con-
seguiremos cumpriresses objecti-
VOS, esperemos que simy; e o porto

da Figueiraa movimentarcercade
dois milhdes de toneladas. Em
conjunto, os dois portos, hoje, ja
movimentam mais de cinco mi-
Ihdes de toneladas. O nosso objec-
tivoé procurarmos chegaraos sete
milhoes até 2015,

Figueira também sido um bom
desafio?

Naofoi facil. Aofimdedoisanos de
trabalho, sentimos alguma gratifi-
cacaonodesenvolvimentodo por-
to da Figueira, que era um porto
queestavacommuitos problemas.

Havia alguns atritos.

Nao tinha uma estratégia, um ca-
minho, um rumo. Conseguimos
imprimir esse rumo, essa estraté-
gia; estamos a fazer fortes investi-
mentos. As empresas, os operado-
res eas entidades da Figueira estio
satisfeitas com esse trabalhoe tém
reconhecidoissomesmo. Natural-
mente, esta estratégia articulada
entre os dois portos, mantendo
aqui umespiritosdodeconcorrén-
ciaedeactividade, queéoobjectivo
— servir a economia nas melhores
condicdes possiveis, mantendo a
concorréncia sd (porque quem
opera nas cargas sio operadores

privados), que permite um equili-
brioe odesenvolvimentodanossa
regido. S3o as portas atlanticas da
Regido Centro, como costumo
dizer.

Qual tem sido a importancia da
comunidade portudria no incre-
mento do porto de Aveiro?

A comunidade portuaria tem sido
um parceiro do porto de Aveiro,
tem desempenhado bem o papel
para que foi constituida, gracas
muito ao trabalho, a dedicacio e
empenho do Professor Nogueira
Leite, que tem sido incansavel no
apoio que nos tem dado. Tem sido
um lobby importante na defesado
porto, da economia da regido, das
empresas e em toda a nossa estra-
tégia de crescimento. Para além
disso, tem tido um papel impor-
tante no desenvolvimento de al-
guns projectos relevantesede par-
cerias com outras entidades, como
com universidades, com as cama-
ras, até com outras regioes. Lem-
broque o professor Nogueira Leite
¢ o presidente do cluster do Ocea-
no XXJ, que tem tido um excelente
trabalho nodesenvolvimentodes-
se cluster e no qual nos temos afir-
mado, também.

Aveiport

Euroline

AVEIPORT | Edificio ETE - Terminal Graneis Solidos Porto Aveiro | 3834-908 Gafanha da Nazaré | Tel.: 220 028 790 - Fax: 220 028 794 | aveiport@avei
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3.796.293,42

toneladas de mercadoria mowmentada no
porto de Aveiro em 2010

24,6%

éo cresmmento verificado no porto de Aveiro
face a 2009

39

milhoes de euros de investimento na empreitada
de reconfiguracéo da barra do porto de Aveiro

37,26%

éo cresmmento verificado no
porto da Figueira da Foz face a 2009

navios no porto da Figueira
da Foz em 2010

770.139,84

toneladas de carga geral mowmentada no
porto da Figueira da Foz em 2010

176.966,96

toneladas de carga contentorlzada movimenta-
dos no porto da Figueira da Foz em 2010

1.199.102,01

toneladas de carga geral mowmentada no
porto de Aveiro em 2010

943.708,48

toneladas de granéis liquidos mowmentados
no porto de Aveiro em 2010

9

km de via férrea entre a saida do Terminal de
Cacia e a entrada no Porto de Aveiro

668.764,78

toneladas de granéis solidos mowmentados no
porto da Figueira da Foz em 2010

1.613.482,93

toneladas de granéis solidos mowmentados no
porto de Aveiro em 2010

12,7

mllhoes e euros de investimento total asso-
ciado a ligagao ferroviaria

km de extensao dentro do porto com um feixe
de cinco linhas

971

navios no porto de Aveiro em 2010

1.615.891,18

toneladas de mercadoria mowmentada no
porto da Figueira da Foz em 2010




A histdria do transporte ibérico de mercadorias
agora vai ser escrita por outras linhas.
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A integracdo europeia estd a chegar ao fransporte de mercadorias.
Com a Cargo-Logistics Portugal, o pais ndo vai perder este comboio.

Para o transporte de mercadorias,
o futuro tem um nome: ferrovia. Para
grandes dist@ncias, € o transporte
mais seguro, mais econdémico € mais
figvel. Além disso, transporta mais

com menos emissdes de CO, e um
menor consumo de energia, logo

é o melhor para o ambiente.

E por isso que, por toda a Europa,
a aposta é no transporte ferrovidrio
de mercadorias € na intfegracdo das
redes nacionais. Com a chegada

da Cargo-Logistics Portugal, o nosso

CPCARGA

pais estd pronto para este desafio.

Com 2700 vagodes, multiplas bases
logisticas préprias e 75 locomotivas
eléctricas e diesel para puxar pelo
seu negdcio, a Cargo Logistics-Portugal
traz-lhe todas as vantagens do
transporte ferrovidrio de mercadorias.
E ndo so.

Oferecemos solucdes logisticas

completas, que integram vdarios
modos de fransporte para todos
os tipos de tradfego: multimodal,

granéis sélidos e liquidos, siderUrgicos
e materiais de construcdo, matérias-
-primas e produtos florestais, veiculos
automodveis e componentes, tudo
num servico chave na mado.

Com a Cargo-Logistics Portugal,
a sua empresa fica mais perto do
mercado nacional, ibérico e global.
E o pais fica mais competitivo.

Logistica e Transportes Ferroviarios de Mercadorias, SA
Tel.: (+351) 211 026 708 |infocpcarga@cpcarga.pt
www.cpcarga.pt

CARGO-LOGISTICS PORTUGAL

Solucdes Logisticas de Alta Performance
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Porto de Aveiro € um dos parceiros
do projecto europeu Proposse

Porto de Aveiro promove Short Sea Shipping através de participacao em projecto
europeu PROPOSSE, que preveé captacdo de fluxos para o transporte maritimo

m O projecto PROPOSSE - Pro-
mote Ports, SSS & SME Coope-
ration é um projecto europeu de
cooperagdo entre os portos de
Aweiro, de Gijon, Le Havre, Poole
e Cork; as associagdes represen-
tativas de PME, Associagio In-
dustrial do Distrito de Aveiroe a
Camara de Comércio de Oviedo;
e um organismo inglés de 1&D,
Marine South East, para a pro-
mogio do Short Sea Shipping
(SSS) junto das PME fixadas nos
respectivos hinterlands. A des-
cricao do projecto foi feita por
Marta Alves,da Administracdodo
Porto de Aveiro, a Associagio dos
Portos de Portugal, em www:. por-
tosdeportugal.pt.

A responsavel salientou que
“para além das actividades de ges-
30 e monitorizaco e de dissemi-
nacio dos resultados dos projec-
tos, que sdo comuns e obrigatorias
em projectos de cooperaco tran-
seuropeus, o projecto PROPOSSE
prevé a identificacio e a caracteri-
zag3o das linhas regulares de SSS
em servico no Arco Atlantico, a
realizaciode umestudo de merca-
do dos hinterlands dos portos do
projecto, a analise das necessida-
des logisticas das PME, a promo-
¢3o de aliangas entre os transpor-
tadores rodoviarios e os operado-
res maritimos/operadores logisti-
cose, porfim,adefinicioeoestudo
da viabilidade de novos servigos
poténcias de SSS”.

Refira-se que trata-se de um
Pprojecto que arrancou em Marco
de2009, frisando Marta Alves que,
actualmente, estdo concluidas “as
actividades de caracterizacio da
oferta dos servicos de SSS no Arco
Atlantico”,queenvolveramareali-
zag3o de entrevistas aos 20 princi-

PROJECTO EUROPEU promove o Short Sea Shipping

pais armadores que operam no
segmento de SSS e a elaboracio do
estudo de mercado dos hinterlan-

No artigo publicado pela Asso-
ciagdo dos Portos de Portugal,
Marta Alves salienta que estaoem

PROPOSSE £ UM PROJECTO EUROPEU DE
COOPERACAO ENTRE OS PORTOS DE
AVEIRO, DE GI]ON LE HAVRE, POOLE E
CORK, AS ASSOCIACOES REPRESENTATIVAS
DE PME E UM ORGANISMO INGLES DE 1&D

ds dos portos parceiros, com a
identificacio de oportunidades de
captacdo de fluxos para o trans-
porte marftimo.

COM 226.353 EUROS DE RESULTADO LiQUIDO EM 2009

curso“aconcretizagiodeentrevis-
tas aos operadores logisticos e as
associagdes sectoriais com vista a
identificar as necessidades das

PME quanto a servigos logisticos
complementares”.

Projecto concluido

em Dezembro

A data prevista de conclusdo do
projecto PROPOSSE ¢é 31 de De-
zembro de 2011, esperando-se que
“os seus principais resultados se-
jam um maior conhecimento das
cadeias logisticas das PME fixadas
no espago objecto de intervencao
do projecto, os obstaculos existen-
tes a sua maior utilizacio do SSS, a

definicio de novos servigos de SSS
e/ou o reforco dos existentes e a
concertacdo de estratégias entre
operadores rodoviarios e mariti-
mos oulogisticos paraasuaopera-
cionalizacio”

Con51derando que o projecto
PROPOSSE “constitui um rele-
vante instrumento para a promo-
¢aodo SSS”, Marta Alves frisa que
“a participacio do Porto de Aveiro
na sua concretizagio sera um
importante contributo para o seu
desenvolvimento”. Acresce que “a

pertinéncia deste projecto na es-
tratégiadecrescimentodoPortode
Aveiro prende-se com o facto do
mesmo possuir forte potencial pa-
ra o reforgo da sua actividade no
segmentodo SSS,dadoa sualocali-
zagao privilegiada no corredor
europeu E-80, mas também devi-
do as suas valéncias operacionais,
mormente a sua oferta de termi-
nais especializados, de vastas
areas paraafixaciodeactividades
logisticas e de boas acessibilidades
rodo-ferroviarias”.

Porto de Aveiro cresce lucros em 2,27 por cento

m O resultado liquido obtido no
ano de 2009 foi positivo em 226353
euros, um valor que representa
umamelhoriafaceaoanoanterior,
€em 2,27 por cento.

Segundo revela o relatorio de
contas de 2009 (0 mais recente co-

nhecido, ja que o do ano passado
s6serd publicadoem Maio),a evo-
lugdodoresultadooperacional,em
2009, comumadiminuiciode1535
mil euros relativamente ao ano
anterior “é o reflexo de uma dimi-
nuicio dos proveitos operacionais

em 13,71 por cento. No que concer-
ne ao resultado financeiro, a Ad-
ministraciodo Portode Aveiroes-
clarece que se registou, em 2009,
“umdecréscimode 48,07 por cento
relativamente ao ano anterior”,
uma evolugio que “decorre das ta-

xas das aplicagdes obtidas resul-
tantes do contexto financeiro”.

A Administracio do Porto de
Aveiro vinca, no relatorio de con-
tasde 2009, ofactodeaqueleanoter
ficado marcado por circunstan-
cias que “ja ganharam direitoa in-

tegrar lugar de destaque na histo-
ria do porto de Aveiro”, referindo-
se a conclusdo da acessibilidade
ferroviaria, um prooesso que ape-
lidou de “complex

No que se Iefele aos resulta-
dos, a APA sublinha que “2009 foi

umanodificil’,em que “oefeitoda
crise e o consequente congela-
mento dos investimentos priva-
dos previstos resultou na quebra
do movimento portudrio, com
impacto muito negativo no pri-
meiro trimestre”)
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BREVES

ARRANQUE DE NOVA
ESTRUTURA PORTUARIA
2009 assinala o arranque
da estrutura empresarial
da Administracao do Porto
da Figueira da Foz, S.A.
(APFF). Segundo expressa
a administragao portuaria
no relatorio de contas de
2009, “apesar da complexi-
dade do processo, desen-
volveu-se uma solugao
que, assim o esperamos,
dé sustentabilidade a nova
estrutura portuaria”.

FACTOS POSITIVOS
EM 2009

Com base no relatorio de
contas do porto da Figueira
da Foz de 2009, a adminis-
tragdo portuaria defende
haver a realgar “factos
muito positivos neste
primeiro ano de existéncia
da Administracao do Porto
da Figueira da Foz”. No
documento, os respon-
saveis salientam a obra de
prolongamento do molhe
norte, a reabilitagao dos
equipamentos de movi-
mentacgao do porto comer-
cial, o langamento das
obras de requalificagao do
cais comercial e da amplia-
cao do porto de recreio.
“Um conjunto significativo
de obras, no valor de 13,2
milhdes de euros, sinal de
que o Porto da Figueira da
Foz se moderniza, acom-
panhando os ventos do pro-
gresso”, vinca a adminis-
tragao portuaria.

MAPA DA ESTRATEGIA DA
QUALIDADE DO GRUPO

A 20 de Novembro de
2009, foi aprovado o Mapa
da Estratégia da Qualidade
do Grupo, elaborado de
acordo com a metodologia
Balanced Scorecard, sendo
assumida como visdo “criar
uma cultura de qualidade” e
como missao “garantir a
exceléncia e a qualidade do
servigo em todas as activi-
dades desenvolvidas”. Este
mapa encontra-se focaliza-
do na melhoria de trés pro-
cessos, considerados funda-
mentais para a mudanca
organizacional associada a
adopgao plena do modelo
de “landlord port”: gestao
das concessoes, pilotagem
e “Front Office”.

Porto da Figueira alcanca
resultados historicos em 2010

2010 € um ano que vai ficar na historia do porto da Figueira da Foz,
com a actividade portuaria a registar um crescimento de 37,26 por cento

PORTO DA FIGUEIRA movimentou 1.615.891,18 toneladas de carga

m O porto da Figueira da Foz regis-
tou, em 2010, um volume de carga
de1.615.891,18 toneladas transaccio-
nadas, valor que compara com os
1.177.218 toneladas em 2009, 0 que

grandes volumes de movimento
portudrio e que permite, tal como
defende José Luis Cacho, presiden-
te do Conselho de Administracio
doPorto de Aveiro, entidade gesto-

PORTO DA FIGUEIRA MOVIMENTOU
770.159,84 TONELADAS DE CARGA
GERAL, 176.966,56 TONELADAS DE
CARGA CONTENTORIZADA E 668.764,78
TONELADAS DE GRANEIS SOLIDOS

revelaum crescimentode 37,26 por
cento.

Numeros que colocam o porto
da Figueira da Foz no mapa dos

ra do porto da Figueira da Foz, de-
senvolver o que designa de “porta
atlantica” da regido centro.

De facto, as duas entidades por-

tudrias, em conjunto, conseguem
um movimento de cinco milhdes
de toneladas de cargas, sendo, po-
rém, objectivo da administracio
portudria atingir os sete milhdes
€m 2015.

Noqueserefereaoano passado,
o porto da Figueira da Foz aportou
476 navios, que foram responsa-
veis pelo movimento de 770.159,84
toneladas de carga geral, 176.966,56
toneladas de carga contentorizada
e 668764,78 toneladas de granéis
solidos.

Marco foi o melhor més de 2010
no que se refere ao numero de na-

vios aportados na Figueira da Foz,
sendo que Junho foi o melhor més
para o movimento de granéis soli-
dos, tendo sido transaccionados,
naquele més, 92.879,97 toneladas
decarga.

Ja Agosto foi o melhor més para
atransacgio de carga geral no por-
todaFigueirada Foz,aomovimen-
tar 9r.o73,02 toneladas de carga.

Por seu turno, o movimento de
carga contentorizada conheceu o
seu melhor més em Novembro,
altura em que foram transaccio-
nadas 24.103,99 toneladas de car-

g

Fevereiro foi

0 pior més

No ano passado, o més de Feve-
reiro foi o pior para o porto da K-
gueira da Foz, com 103.109,88 to-
neladas movimentadas. Um més
que foi também o pior no que se
refere ao numero de navios apor-
tados (29), bem como no movi-
mento de carga contentorizada
(987745 toneladas) e carga geral
(4523945 toneladas).

O pior més para o movimento
dos granéis solidos foi registado
em Dezembro,com 27.904,30 tone-
ladas transaccionadas.

em2009
Figueira regista prejuizo de 18 mil euros

m Com base no exercicio de 2009,
cujo relatorio de contas € o mais
recente, o porto da Figueira regis-
touum prejuizo de 18344 euros.
De facto, o resultado operacio-
nal de 2009 foi negativo em 16590
euros que acumulou para um re-
sultado liquido negativo de 18344

euros, um desempenho justifica-
do essencialmente pelos juros
suportados relativos a emprésti-
mos bancarios de curto prazo.

O Valor Acrescentado Bruto,
em 2009, foi de cerca de cinco mil-
hdes de euros (5323623 euros), um
indicador que a administracio

portuaria considera que “seria
mais realista, considerando ape-
nas as amortizacoes dos bens ad-
quiridos pela empresa em 2009”.
Refira-se que a Administragio
do Porto da Figueira da Foz foi
constituida através do Decreto-Lei
210/2008, de 3 de Novemnbro e até

essa data aquele porto fazia parte
integrante do IPTM, sendo tam-
bém da sua responsabilidade a
gestdo directa do porto, a qual se
manteve até a primeira eleicio
dos 6rgaos sociais, que ocorreu a
30 de Dezembro de 2008. Nestas
circunstancias, refere o relatorio

de contas de 2009, “as demonstra-
gdes financeiras do exercicio de
2008 incluem apenas a subscricao
do capital social pela APA, nio
tendo sido nem elaborada nem
apresentada demonstragio de
resultados”, o que influi nos resul-
tados demonstrados em 2009.

GOOGLE EARTH
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Porto prolonga molhe norte

Antonio Mendonca langou, no inicio do més, o concurso publico internacional
para a empreitada de reconfiguracao da barra do porto de Aveiro

Luis Ventura

m O ento ministro das Obras Pa-
blicas, Transportes e Comunica-
¢des, Antonio Mendonga, presi-
diu noiniciodomés,em ﬂhavo, a0
langamento do concurso publico
internacional para a empreitada
dereconfiguraciodabarrado por-
to de Awveiro, tendo em vista a
melhoria das acessibilidades ma-
ritimas. O governante, agora de-
missionadrio, sustentou que “os
portossdofactordecompetitivida-
de e, nesse sentido, a melhoria das
condicoes do porto de Aveiro é
uma prioridade de investimento”.

As obras estdo orcadas em 35
milhdes de euros, sendo o investi-
mento financiado através de fun-
dos comunitarios, do orgcamento

35

milhoes de euros de inves-
timento

2013

ano de conclusao prevista
da obra

200

metros de prolongamento
do Molhe Norte

13,2

metros sera a cota de
navegagao

ANTONIO MENDONCGA disse querer continuar a pensar em “termos de crescimento”

do porto de Aveiro e de verbas do
Estado.

Os trabalhos, que devero inici-
ar-se em meados deste ano e ficar
concluidosem 2013, incluemopro-
longamento em 200 metros do
Molhe Norte e o aprofundamento
do canal de navegagio do porto de
Aveiro até a cota - 13,2 metros.

Esta nova configuracio da bar-
ra devera permitir o trafego em
condicdes de seguranca e, tanto
quanto possivel, sem limitagoes de
maréou meteorologicas, de navios
de maior dimens3o do que os ac-
tuais, ou seja, com um compri-
mento até 200 metros e um calado
de 105 metros.

“Trata-sedatltima grande obra

ACORDO FIRMADO A 26 DE NOVEMBRO ULTIMO

que fecha um conjunto significati-
vo de investimentos realizados
nos ultimos dez anos no porto de
Aveiro”, afirmou, na altura, o pre-
sidenteda AdministraciodoPorto
de Awveiro, José Luis Cacho. Esse
conjunto de investimentos “com-
preendeu os novos terminais do
porto, o fecho da via de cintura
portudria e a ligacio ferroviaria ao
porto de Aveiro”, considerando a
obraontemlancada “fundamental
para a viabilizagio de todos os
investimentos ja realizados”.

Investimentos

selectivos

Antonio Mendonca disse, names-
maocasido,queaempreitadainse-

re-se na postura “mais exigente e
selectiva” que 0 Governo tem vin-
doaadoptarnoquedizrespeitoas
obras publicas, devido a actual
conjuntura.

“A situacdo actual manda que
sejamos muito mais exigentes e
selectivos relativamente as priori-
dades e ¢ isso que esta a ser feito”,
continuou Antonio Mendonga,
justificando que ha uma “diferen-
ca substancial” entre os projectos
que existiam quando este Gover-
notomou posse e aquiloqueestaa
ser executado.

O governante defendeu que os
investimentos e os esforgos doGo-
verno t€m de ser orientados para
projectos que “asseguram retorno

efectivo para a economia nacional
e que asseguram factores de com-
petitividadeadicionais” paraaeco-
nomia e para as empresas.

Anténio Mendonga justificou
que, apesar das dificuldades que o
pais atravessa, “é¢ fundamental
pensar em termos de crescimen-
to”.“E obvioqueaeconomia portu-
guesa s6 podera crescer se tam-
bém existir investimento”, subli-
nhou

O entdo ministro realgou ainda
aaposta no trabalho que esta a ser
feitoaonivel da consolidacio orca-
mental, adiantando que o Gover-
no “esta a ter resultados positivos
relativamente ao esforgo que tem
vindoaserfeito”.

COM 0 APOIO DA APA

Livro
retrata

“O mar no
século XXI”

m “OMarno Século XXI”, de autoria
do Cte. Armando Dias Correia,
actual Comandante do NRP Bérrio
(navio de apoio logistico da Mari-
nha Portuguesa)e docente doISCIA
- Instituto Superior de Ciéncias da
Informacioe da Administracdo, foi
lancado nas Jornadas do Mar; que
decorreramnaEsoolaNavalde8ar2
deNovembrodoano passado.

Trata-se deedicioda FEDRAVE
—Fundagio paraoEstudoe Desen-
volvimento da Regifo de Aveiro
parao DETMAR - Departamento
de Tecnologias do Mardo ISCIA.

“O Mar no Século XXI” procura
salientar o valor actual do mar em
diversas perspectivas, nomeada-
mentequantoas caracteristicas fisi-
CAs,a0S TeCUrsos Vivos, a0S Tecursos
vegetais, as potencialidades energé-
ticas, aos recursos minerais, a im-
portancia para a ciéncia, ao contri-
buto para a estabilidade ambiental
da Terra, 20 peso na economia e a0
impacto na geopolitica e na geoes-
tratégia. Aborda, também, a rele-
vanciadomar paraos Estados Uni-
dos, NATO, Europa e Portugal. No
final, apresenta uma analise pros-
pectiva dos desafios maritimos que
Portugal e o mundo irdo enfrentar
nas proximas décadas. O livro foi
apoiado pelo Porto de Aveiro, sen-
do distribuido em todo o pais pela
Editora Prefacio, de Lisboa.

Aveilro torna-se
porto-irmao de Itaqui

® A Administracio do Porto de
Aveiro (APA, SA) e a Autoridade
Portuaria do Portodo Itaqui,em S.
Luis do Maranhio, Brasil, assina-
ram, no passado dia 26 de No-
vembro, um Acordo Internacio-
nal de Portos Maritimos Irmos.
José Luis Cacho, pela APA, e
Hermes Luis Farias Ferreira, pela
EMAP, foram os subscritores do

acordo, nasede do Portode Aveiro.

A permuta de informagdes re-
ferentes as movimentacdes ope-
racionais de navios de carga e de
passageiros em cada porto, pro-
jectos de desenvolvimento de in-
fra-estruturas portuarias e pes-
quisas de marketing em geral in-
tegram o clausulado do acordo,
que contempla também a consti-

tuicdo de grupos de trabalho para
intercimbio de conhecimentos e
visitas de natureza técnica entre
os dois portos.

As partes outorgantes assumi-
ram ainda o compromisso de fo-
mentar, através dos seus meios
normais de promoc3o, o relacio-
namentoeas vantagens negociais
entre os Portos Irmaos.

andils

ITAQUI fica localizado em S. Luis do Maranhao, no Brasil

-
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Mais do que uma empresa, somos uma equipa de profissionais
altamente especializados na inovacao, promocao e distribuicao de
produtos e servicos energéticos cujo objectivo é a satisfacao total das
necessidades do mercado.

A nossa experiéncia, com mais de uma década neste sector - e porque
privilegiamos com especial empenho a inovacao -, permite-nos
disponibilizar um alargado conhecimento técnico e

comercial no sector da energia

A nossa aposta na constante inovacao, designadamente no que
concerne a distribuicao, comercializacao e prestacao de servicos de
energia, merece ja a confianca de mais de 5000 clientes, espalhados
por todo o territorio nacional (Continente e ILhas).
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DEfT de Aveiro

Movimento de cargas por modo
ferroviario iniciou ha um ano

A ligacao ferroviaria ao porto de Aveiro foi inaugurada a 27 de Marco

de 2010, um acto que os diversos interlocutores consideraram “historico”

m Foi a 27 de Marco do ano passa-
do que o porto de Aveiro deu um
passo decisivo na sua historia,
com a inauguracio da ligaco fer-
roviaria. Um anseio com cerca de
30anosequeimplicouuminvesti-
mento global de 72 milhdes de
euros.

José Luis Cacho, presidente da
Administragdodo Portode Aveiro,
aquando da inauguracio desta
infra-estrutura, enalteceu os que
tornaram esta obra possivel. Esta
obra &, frisou o responsavel na al-
tura, a “concretizacio de um pro-
cessoque teve muitos volte-faces e
dificil”.

“Naturalmente sinto-me satis-
feito e contente por ter conseguido
concretizar esta obra’, disse José
Luis Cacho, naaltura, acrescentan-
dotratar-se de “um projecto estra-
tégicoe fundamental para o futuro
doporto”.

Para José Socrates, primeiro-mi-
nistrodemissionarioequeinaugu-
rouainfra-estruturanoano passa-
do,foram30anosa pensarnaobra,
quedemorou3omesesaserexecu-
tada. Comesta obra, que une o por-
to de Aveiro a rede ferroviaria na-
cional, Socrates acreditava estarem
criadas as condicdes para que
Aweiro desse “o seu contributo pa-
ra o dinamismo econémico nacio-
nal, integrando uma economia
moderna e comambicio”.

Primeiro més acima

das expectativas

Durante o primeiro més de fun-
cionamento, o novo ramal ferro-
Vvidrio para o porto de Aveiro ficou
“acima das expectativas iniciais”,
disse 0 administrador portuario
José Luis Cacho, uma vez que a via

LIGACAO FERROVIARIA foi ponto alto da actividade portuaria em 2010

foi utilizada por uma média de
dois comboios diarios transpor-
tando entre 1.200 e 1500 toneladas
decarga.

Estas mercadorias poderio
representar cerca de dez por cento
do movimento anual do porto
aveirense, estimou, na altura, o
presidente do Conselho de Admi-
nistracio da empresa. Dados que
se vieram a confirmar pelo cresci-

mento no volume de carga tran-
saccionada no ano passado, ja que
o porto de Aveiro teve em 2010 0
seumelhorano de sempre.

O ramal entre a Linha do Norte

€ 0 complexo portuario permite o
acesso de novas cargas ao porto,
nomeadamente cimento, aglome-
rados, ferro, cereais ou pasta de pa-
pel, acrescentou.

ORAMALENTRE A LINHA DONORTEEO
COMPLEXO PORTUARIO PERMITE O ACESSO
DE NOVAS CARGAS AO PORTGQ,
NOMEADAMENTE CIMENTO, AGLOMERADOS,
FERRO, CEREAIS OU PASTA DE PAPEL

As obras de construcio da
via-férrea, com uma extensio
aproximada de nove quiléme-
tros, representaram um investi-
mento global de 72 milhdes de
euros, 50 por cento compartici-
pados pelo Fundo de Coes3o e o
restante pelo Plano de Investi-
mento e Despesas de Desenvol-
vimento da Administracio Cen-
tral e pela REFER!

Dados
relevantes
daligacdo
ferroviaria

INVESTIMENTO
O valor total do investimento
associado a Ligacdo Ferro-
viaria ascendeu a cerca de
72,7 milhdes de euros repar-
tido por trés componentes:
- Plataforma Multimodal de
Cacia
- Ramal do Porto de Aveiro
- Sinalizacdo,
Telecomunicagdes, Convel e
RadioSolo-Comboio (em-
preitadas comuns a Platafor-
ma Multimodal de Cacia e ao
Ramal do Porto de Aveiro).

COMPARTICIPACAO
COMUNITARIA
-Ramal de Ligacao
Ferroviaria ao Porto de
Aveiro
1°e 2.’ fases
Fundo FEDER - Fundo
Europeu de
Desenvolvimento Regional
Valor Candidatura: 31.022.594 €
Comparticipagao: 65%

- Terminal Multimodal de
Cacia

Fundo: FEDER - Fundo
Europeu de
Desenvolvimento Regional
Valor Candidatura:
12.500.000,00 €
Comparticipagao: 65%

TRABALHADORES
A construcio da Ligacio
Ferroviaria ao Porto de
Aveiro, nas suas varias com-
ponentes, incluindo projec-
tos, obras, fornecimento de
materiais e equipamentos e
fiscalizagdo envolveu cerca
de 200 empresas e mobilizou
mais de 1500 trabalhadores,
numa média de 83 traba-
Ihadores/meés.

FONTE: Refer

Porto de Aveiro estreia ligacio ferroviaria a capital espanhola

m O portode Aveiroestreou, nodia
18 de Margo, a ligagio a Madrid
por ferrovia. A primeira viagem
foi realizada por uma composicio
com destino a estagao El Salobral,
transportando um carregamento
de bobines provenientes de In-
glaterra, chegadas ao porto de
Aweiro por via maritima.

O comboio que partiu rumo a
capital espanhola era composto
por 13 vagdes com 715 toneladas de
carga liquida, numa operacio que
esteve a cargo da empresa Socar-
por.

Segundo José Luis Cacho, presi-
dente do Conselho de Adminis-
tracdodaestrutura portuaria avei-

rense, "‘consolida-se, deste modo, o
alargamento do 'hinterland' do
portode Aveiroao pais vizinho".
Para a CP Carga, o negocio deu
inicio da exploragio do "eixo logis-
tico maritimo-ferroviario' entre
Aveiro e Madrid e enquadra-se
numa "estratégia de actuacio co-
mum’, visando uma "afirmacio

crescente da actividade'através da
"ampliacio continuada’ do porto
de Aveiro para o "espaco ibérico”.

123 mil toneladas

em oito meses

Nos primeiros oito meses de
funcionamento, o ramal ferrovi-
ario que serve o porto de Aveiro

transportou 123 mil toneladas,
contribuindo para o crescimen-
to de 30 por cento da infra-estru-
tura em 2010. A ferrovia aliviou
igualmente as vias rodoviarias,
retirando 5,381 camides da rotado
porto.

A ligacio entrou em funciona-
mento a 29 de Marco de 2010 e ja

representa 4,13 por cento dos
transportes. Em meédia, sdo trés
comboios que percorrem diaria-
mente os nove quildmetros que
unem o porto de Aveiro a plata-
forma multimodal de Cacia, tran-
sportando sobretudo pasta de
papel, aglomerado de madeira,
cereais e cimento.
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DETY de Aveiro

VICTOR MANUEL BENTO E LOPO CAJARABILLE

VICE-ALMIRANTE, PROFESSOR COORDENADOR DO DETMAR - DEPARTAMENTO DE TECNOLOGIAS DO MAR DO ISCIA

“Precisamos urgentemente
de um planeamento estrategico”

Em entrevista, Victor Cajarabille, vice-Almirante e professor coordenador do DETMAR,
salienta a urgéncia de criacdo de um planeamento estratégico no que ao mar diz respeito

Como vé, hoje, a relagdo Portu-
gal-Mar?

Vejo principalmente como uma
grande oportunidade de desenvol-
vimentoe até deafirmagiode Por-
tugalnomundo. Temosuma Zona
Econdmica Exclusiva (ZEE) com
cercade 1,y milhdes de km quadra-
dos,sendosuperadaapenas por1o
paises no mundo. A nossa Plata-
forma Continental (PC) podera
atingir 3,8 km quadrados, de acor-
docoma proposta cientificamente
fundamentada entregue nas Na-
¢des Unidas em 2009, ficando
também entre as maiores do pla-
neta. Todos os estudos crediveis de
elevado nivel feitos por especialis-
tas de calibre internacional indi-
cam que o mar vai ser muito valo-
rizado no futuro, face aescassez de
alguns materiais em terra e ao
avangoda tecnologia.

Por outro lado, a nossa posicio
estratégica de charneira atlanticae
as prioridades da politica externa
estodirectamente ligadas ao mar,
num mundo globalizado onde as
trocas comerciais se fazem maio-
ritariamente pelo mar.

Nestas circunstancias, a relagio
Portugal-Mar tem que ser apro-
fundada e merecedora da maior
atencio por parte dos Governos,
dos empresarios, dos estabeleci-
mentos de ensino, dos pensadores
edetodos osque possamcontribu-

ir para o progresso do pais.

Como vé os apelos para olharmos
o0 Mar como o designio portugués
por exceléncia? Acha que esta-
mos em condicoes de neutralizar
0s erros que cometemos no Ulti-
mo quartel do século XX em ter-
mos de desmantelamento da fro-
ta pesqueira e da frota mercante?
Que alternativas temos?

Em continuacio do que ja afirme,
diriaqueéclaroquetemosalterna-
tivaseoseventuaiserrosdo passa-
do ndo impedem que se abrace
com éxito uma renovada Estraté-
gia Nacional para o Mar; queaté ja
existeemtermosdetexto, mastem
encontrado dificuldades de con-
cretizagdo célere. Precisamos ur-
gentemente de um planeamento
estratégico com objectivos concre-
tos bem definidos, programas
detalhados e orcamentos e proce-
dimentos que garantam o seu
cumprimento.

‘Temos que comecar por criar uma

entidade a nivel nacional e com
autoridade e competéncias neces-
sarias para exercer uma coorde-
nacio efectiva sobre os assuntos
do mar. Na minha opinido, uma
hipétese a considerar seria uma
Secretaria de Estado situada na es-
fera de accdo directa do Primeiro-
ministro, mas havera outras pos-
sibilidades igualmente validas.
Como parece que vamos ter um
novo Governo em breve, seria
uma excelente oportunidade para
afirmar esse tal designio portu-
gués. Com uma boa organizacioe
vontade politica teriamos realiza-
¢des muito benéficas para o pais.
Mas, nio se esperem resultados e
lucros a muito curto prazo. Estes
planeamentos so de longo prazo
e, porisso, é necessaria uma mobi-
lizagao deesforgos e firmeza politi-
ca para ter sucesso.

0s navios que hoje equipam a Ar-
mada, inclusivamente 0s novos
submarinos, que respondem as
nossas necessidades de controlo
e patrulhamento das zonas atlan-
ticas sob nossa responsabilidade
e dominio?

Nao ¢ possivel responder a esta
questdo de forma simples, sem pe-
car por incompreensdo ou por
omissdo. Mesmo reduzindo a ex-
plicacio ao minimo dos minimos,
ha que recorrer a um certo enqua-
dramento. A Marinha Portuguesa
obedeceaconceitosexaustivamen-
te estudados nas tiltimas décadas,
dois dos quais merecem maior re-
levancia. Trata-se dos conceitos de
Marinha equilibrada e de Mari-
nhadeduplouso.
Oprimeiroimplicaquea Marinha,
face as responsabilidades do pats,
n3o deve concentrar os meios em
uma ou duas capacidades muito
robustas, mas preferir um leque
variado de capacidades capaz de
desempenharmissoes muitovari-
adas, embora com menos unida-
des em cada capacidade, para os
MESMmos custos.

O segundo, exprime a necessidade
da Marinha desempenhar mis-
sdes de caracter militar e apoio a
politica externa e, simultaneamen-
te, desempenhar missoes de carac-
ter nao militar relativas a seguran-
caeautoridade do Estadonomar.
Quando nos referimos a fiscaliza-
¢do e controlo das aguas sob sobe-
rania ou jurisdigio nacional, esta-

mos a falar da actuagio ndo mili-
tar, essencialmente a cargo de cor-
vetas, patrulhas elanchas de fisca-
lizagio.Os meios mais pesados,ou
sejam, as fragatas e os submarinos
sdo concebidos para as missdes
militares, hoje retratadas funda-
mentalmente na cooperacio in-
ternacional. Em termos nacionais
exercem o que se pode designar
por diplomacia naval, que vai des-
de a simples presenga, as opera-
¢des humanitarias oudeextracgio
de nacionais em dificuldades, até
as acgdes de comprometimento
com posigdes politicas.

Assim, os submarinos, tal comoas
fragatas, enquadram-se na nogao
de Marinha equilibrada, preen-
chendo capacidades que visam
demonstrar a determinacgio do
pais em cuidarda sua defesa e con-
tribuir para a paz e seguranca in-
ternacionais. Porém, mesmo estes
meios tém sido utilizados com
enorme SUCESSO em operagoes
contra o trafico de drogas e outros
crimes no mar, muitas vezes semo
conhecimento do publico, por ra-
zoes evidentes. Isto € o duplousoa
funcionarem pleno.

Sobre a necessidade e relacio cus-
to/eficacia dos submarinos, tera
que ficar para outra altura, porque
n3o sera assunto central desta
conversa e precisariamos de bas-
tante mais espago para responder
adequadamente.

Voltando agora a fiscalizagio dos
espagos maritimos de responsabili-
dade nacional, os meios existentes
sd0, duma forma geral, muito anti-
gos, peloqueé muitourgenteexecu-
taroprogramadeaquisiciodosoito
novos Patrulhas Oceanicos e oito
(cinco com opgdo para mais trés)
lanchas de fiscalizagdo costeira, a
construir nos Estaleiros Navais de
Viana do Costeiro, mas que tém so-
frido consideraveis atrasos. Actual-
mente, as seis corvetas e os trés pa-
trulhas costeiros ainda ao servigo
sdo insuficientes e tém cerca de 40
anos, portanto com sérias limita-
¢des e manutencio muito dispen-
diosa. Estamos, portanto, com bas-
tantes caréncias neste ambito.

0 ISCIA, que criou desde ha dois
anos o DETMAR, pretende dinami-
zar 0 ensino superior das tecnolo-
gias e gestao do Mar na zona cen-
tro e norte do Pais. Sente que ha
mercado potencial para tal opcéo?

O aumento de relevancia que o
marvai terem Portugal e no plano
internacional se vai reflectir tam-
bém nas zonas centro e norte do
pais, as quais tem fortes tradicdes
maritimas e importante potencial
de desenvolvimento. Falamos da
pesca, mas também na aquicultu-
ra, notrafego local, nas actividades
maritimo-turisticas, nas instala-
¢des portudrias, nos sistemas de
informac3o logisticos e portuarios
e de controlo da navegacio, dos
estaleiros navais, etc.

E pensam alargar a vossa activi-
dade educativa e formativa aos
paises da CPLP?
Certamentequesim. Porrazdesda
historia recente, todos os outros
paises de expressdo portuguesa,
com excepcio do Brasil, tém enor-
mes caréncias e muitas dificulda-
desemtudooqueserelacionacom
o mar. Ora, a primeira condigio
para se poder desenvolver qual-
quer actividade no mar é a forma-
¢do de pessoal. Existem todas as
condicdes para se poder estender
aos PALOP praticamente todos os
cursos proporcionados peloISCIA
actualmente e os que estio pensa-
dos paraofuturo.

O ISCIA usa uma metodologia de
ensino do tipo “blended learning”
(ensino presencial replicado e
complementado através de uma
plataforma dee-learning)e formas
deensinodistal, que poderdofacili-
tara frequéncia dos cursos pores-
tes alunos. Esta possibilidade po-
dera incluir formacio profissional
esuperior.

Sabemos que o “parceiro de refe-
réncia” do ISCIA neste projecto é
a Marinha. E isto uma aplicacéo
pratica do novo conceito estraté-
gico de Marinha de duplo uso?

Comojareferi, o conceitoda Mari-
nha de Duplo Uso nio é assim tao
recente e tem varias vertentes. O
protocolo de acordo entre a Mari-
nha e o ISCIA ¢ bastante abran-
gente, mas tern como trave mestra
a formag3o em dreas muito diver-
sas. Nao sendo esta cooperacio de
natureza militar, nem de apoio a
politica externa pode ser perfeita-
menteenquadradana Marinhade
duplouso. A corroboraresta visao
estd o facto de a Marinha ter tam-
bém como funcio contribuir para
o desenvolvimento econdmico,

para a investigacdo cientifica e pa-
raacultura marftima.

OISCIA promove niosdoensino,
como também o desenvolvimen-
to (especialmente o regional), es-
tando por isso em harmonia com
o quadro de servigos que € neces-
sario prestar ao pais, para que a
riqueza principal que é o saber,
saia valorizada.

E que me diz no relativo ao OSM —
Observatorio de Seguranca Mari-
tima, nova unidade organica de
1&D do ISCIA, onde parecem mis-
turar-se preocupaces genéricas
da ordem do “safety” e do “secu-
rity”. Alias, podia, em breves li-
nhas, descodificar estes dois con-
ceitos?

O OSM traduz a concretizacio de
uma excelente ideia. Estou a von-
tade para o afirmar, porque nada
tive a ver com a sua criacio. Nao
existe, a nivel nacional, uma orga-
nizagio deste tipo, pelo que o Ob-
servatorio vem ocupar uma lacu-
na. Depois, ninguém duvidara da
importincia da seguranca marfti-
ma.OOSM esta vocacionado para
realizar projectos de investigacio,
colaborarem cursos de pos gradu-
acdo, organizar ou participar em
oongressos e acodes similares, edi-
tar textos e publicacdes e promo-
ver a criagio de bibliotecas, video-
tecas e mediatecas especializadas.
Adicionalmente, devera acompa-
nhar os factos relevantes de segu-
ranga maritima a nivel nacional e
os de ambito internacional que
possam ter implicacdes nacionais.
OOSM tem caracter técnico e cie-
ntifico,congregando pessoas eins-
tituiges que se dediquem as acti-
vidades relacionadas com a segu-
ranca maritima, entendida de for-
maabrangente, istoé, com preocu-
pacdes de “safety” e de “security”,
com maior peso na primeira.
Aseguranca “safety” diz respeitoa
prevencdo de acidentes no mar e
acgdes subsequentes para mini-
mizar os efeitos. Trata da salva-
guarda da vida humana no mar,
da conducio segura da navegacio,
do estado das plataformas e da
proteccao domeio marinho (polui-
¢do por exemplo. Concentra-se
assimnosriscosinerentes aactivi-
dade marftima.

A seguranca “security” cuida da
proteccio contra ameacas consci-
entes aos navios, pessoas, instala-

gdeseequipamentosusadosnasac-
tividades maritimas. Envolve por-
tantoinstrumentosdeforcaemedi-
das para proteger a navegacio e os
recursos do mar e combater a cri-
minalidadenos espagos marftimos.

PERFIL

VICTOR CAJARABILLE

Vice-Almirante

Licenciado em Ciéncias Mi-
litares Navais pela Escola Naval
em 1968. Foi comandante da
Lancha de Fiscalizagao “Arctu-
rus”, na Guiné-Bissau e do pa-
trulha “Mandovi”, em Angola. Na
década de 80 serviu como pro-
fessor Ciéncias Sdcio-Militares
na Escola Naval e como adjunto
na Divisao de Pessoal e Organi-
zagao do Estado-Maior da Arma-
da. Em 1989 foi designado aju-
dante de campo do Chefe do Es-
tado-Maior da Armada. Com ini-
cio no verao de 1992 e durante
trés anos, prestou servigo no SA-
CLANT HQ, Norfolk, Virginia, USA,
como “staff officer” na divisdo de
exercicios daquele comando NA-
TO. Depois, desempenhou suces-
sivamente as fungdes de Director
de Instrucéo da Escola Naval,
Chefe da Divisao de Planeamen-
to do Estado-Maior da Armada e
professor e coordenador da area
de ensino de estratégia no Insti-
tuto Superior Naval de Guerra e
Subchefe do Estado-Maior da Ar-
mada. Apos a sua promogao a
Vice-Almirante, foi nomeado Su-
perintendente dos Servigos do
Material e posteriormente Vice-
Chefe do Estado-Maior da Arma-
da, cargo que desempenhou até
fins de Maio de 2007. Ja na si-
tuagdo de reserva, na efectivi-
dade do servico, assumiu a pre-
sidéncia do Grupo de Estudos e
Reflexdo Estratégica (GERE) da
Marinha, sendo também Profes-
sor Catedratico Convidado no
ISCSP — Universidade Técnica de
Lishoa, onde leccionou discipli-
nas no ambito da estratégia.
Tendo cessado estes cargos por
motivo da sua passagem a
reforma em meados de 2010,
iniciou fungdes no ano lectivo
2010/11 como Professor
Coordenador pelo DETMAR.
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departamento de tecnologias do mar

Gestao das Actividades Maritimas e Portuarias

Gestao Portuaria

Seguranca Comunitaria

Seguranca, Defesa e Resolucao de Conflitos
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a edp é mais
do que energiq,

——

-

k_ﬁ'AﬂEDP esta presente na vida de mais de 20 milhdes de pessoas, em 12 paises, que fazem da nossa a sua energia.
- Em casa, no trabalho, na escola, em todo o lado. E por isso que continuamos a investir em desenvolvimento
- e fecnologia, em minimizar o impacto ambiental das nossas actividades, em participar em iniciativas que J d
' preservem o ambiente, a vida. Por tudo isto podemos dizer que a EDP & muito mais do que energia. E vida. e p

www.edp.pt  Viva a nossa energia
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