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Porto de Lisboa. On

a gestao do risco €
ferta com um joystick e
pecas de 40 toneladas

O corrupio de camides, trailers e gruas € incessante entre
os contentores empilhados nos terminais de Lisboa
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Filipe vai passar as proximas duas horas
do turno de trabalho a mais de 60 metros
de altura, com uma vista limpa sobre o
rio e a margem sul do Tejo. Por baixo da-
cadeira em que se senta, inclinado a uns
60 graus, na cabine de uma grua, o chdo
¢ transparente. Siio 8h e este estivador vai
transferir contentores de um navio che-
gado da Serra Leoa para o atrelado de um
camifo estacionado na plataforma, com
a ajuda de dois simples joysticks. Repete
05 MESMOS gestos uma vez, outra e mais
outra vez. Visto de fora parece um jogo
de Tetris, mas com pegas de 40 tonela-
das, puxadas por cabos para fora do navio.
Filipe tira as medidas ao camifio e a car-
ga volta a descer, encaixando canto com
canto nas costas do tractor.

Na mente do estivador ha pelo menos
um objectivo em mente; evitar o erro.
Porque isso significa, quase sempre, por
em risco a vida dos colegas que traba-
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lham no solo. No terminal de contento-
res, a rotina € um inimigo a espreita. E
a distrac¢io paga-se caro.

RISCO FATAL Nas oito horas que dura um
turno, essa € uma certeza permanente.
O ruido dos camides que seguem pelas
faixas amarelas desenhadas no alcatrio
deixa a mente em permanente alerta.

Qualquer passo em falso pode custar, e

em regra custa, a propria vida, ou a vida
de um companheiro, independentemen-
te da fung@io que se estd a desempenhar
no momento. “O risco existe para 20%
dos trabalhadores, que estdo a bordo do
navio. Todos os outros, de acartar com
sacas s costas, passaram a brincar com
Jjoysticks. Continua a ser exigente, mas
ha sectores de actividade muito mais
duros”, relativiza Alvaro Fonseca, gestor
comercial da Liscont, empresa que explo-
ra o porto de Lisboa. Pedro Flora, 40
anos e 15 de estiva, ndo € tdo linear: “Aqui
hé muitos acidentes, porque o ferro com
a carne, ja sabemos, nunca ligou e nio
liga. Neste sector ha muitos acidentes,”
Nesta historia, Pedro € a excepeiio & regra,
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porque ja sobreviveu a dois.

O ano passado, no terminal de conten-
tores de Santa Apoldnia, um estivador
que fazia uma pausa pés-se atrds de um
dos tractores do terminal, estacionado
entre as dezenas de caixas de metal empi-
Ihadas em fila. S6 as rodas da méaquina
que ajuda no transporte de contentores
no terminal tém perto de um 1,70 m de
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altura. O colega responsavel pelo tractor
voltou mais cedo, deu 4 chave e rodou o
volante, fazendo as rodas traseiras girar
sobre si mesmas. 56 momentos mais tar-
de um colega que fazia a inspecgiio de
contentores reparou no que, ao longe,
parecia um casaco esquecido no chio.
Com o ruido da mdquina, o condutor
nem se apercebeu de que tinha esma-
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ECONOMIA DE PESO

No ano passado, os 106
trabalhadores portuarios

da Liscont e da Sotaus
movimentaram quase 280
mil contentores de carga que
chegaram ao pais ou sairam
para outras paragens, Em
conjunto, as duas empresas
que exploram o porto de
Lisboa facturaram mais de
46 milhoes de euros, mesmo
considerando que a partir de
Setembro, e até ao fim do
ano, os estivadores limitaram
o trabalho a um turno por
dia. Na zona mais junto a
terra, os trabalhadores nio
portudrios sdo responsaveis
pela limpeza e pela
manutengio das caixas

de meral.

gado o colega. “Com estes riscos, quem
€ que aceita receber 500 euros para vir
trabalhar?”, desabafa um dos responsa-
veis do porto de Lisboa, enquanto pas-
sa em frente de um navio atracado.

HORA DE PONTA Junto & embarcagao ope-
ram duas gruas gigantes — os chamados

continua na 1
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porticos. Comandada ld de cima - depois
de uma viagem tremida de elevador, com
vista para a cidade, para la chegar — con-
tinua a descarga de contentores, sensi-
velmente ao ritmo de um por minuto.
As gruas assemelham-se a aranhas gigan-
tes, construidas em metal e sustentadas
por quatro pernas que chegam a ter per-
to de 70 metros de altura. No topo, os
estivadores que fazem o transbordo con-
tam com os monitores de tltima gera-
¢ao para medir a for¢a do vento, o peso
e a inclinagao das cargas. No convés, a
uns 13 metros acima da plataforma, outro
estivador de colete amarelo equilibra-se
para desarmar as varas de metal, que
garantem que a carga nao sai do lugar,
mesmo quando a altura das ondas em
alto-mar engole por segundos o navio.
Nao ha cabos de seguranga ligados. Impe-
ra a confianga na experiéncis
No inicio de Abril, um e

morte imediata depois de cair de uma
altura de 30 metros para dentro do porao
do navio. Pedro Flora €, cada vez mais,
a excepgdo @ regra. Sem tradicio de esti-
va na familia, trabalhava no porto de Lis-
boa para pagar o curso de Direito € esta-
va a trés cadeiras de receber o canudo e
seguir para o Centro de Estudos Judicid-
rios. Queria fazer carreira nos tribunais.
Quando “peava” um contentor (0 nome
que se dd a tirar as varas que impedem
a carga de sair da posi¢fo), perdeu o equi-
librio ¢ caiu, de cabeca, do conveés para
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a muralha do terminal. As marcas fica-
ram no corpo e até agora o percurso que
tinha idealizado ficou de parte. Anos mais
tarde, Pedro Flora - hoje no topo da car-
reira de estivador - dava indicagdes ao
colega do pértico quando o navio “cam-
bou” e lhe deixou a méo entalada entre
um contentor e a parede do convés. “Fiquei
com parte do brago esmagado e sem sen-
sibilidade na méo esquerda.” Hoje dedi-
ca-se exclusivamente a conferéncia de
contentores, um trabalho mais adminis-
trativo.

No terminal, fora os intervalos de uma
hora para almogo e jantar - religiosamen-
te cumpridos as 12h e as 20h -, é sempre
“hora de ponta”, e os sons de perigo che-
gam de todos os lados. De cada vez que
um partico se move na lateral, reposicio-
nando-se em relagio ao navio, uma sire-
ne dispara, para evitar que alguém seja
atropelado pela estrutura que se desloca
num carril. Tanto junto aos navios como
alguns metros para dentro de terra, jun-
to aos contentores empilhados, os camices
repeterm-se nas mesmas acgdes, dia e noi-
te a CUmprir 0S MEsMmos Percursos.

Os que chegam e estacionam entre o
poértico e 0 navio esperam para receber a
carga que entra pela primeira vez no pais.
Junto aos RTG - as gruas mais pequenas,
de cerca de 40 metros -, outros camides
deixam cargas que acabaram de recolher
de uma das trés embarcacdes atracadas
no porto, estacionada 200 metros mais
abaixo. Tanto em Santa Apolénia como
em Alcéntara, a configuragio dos termi-
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nais € sensivelmente a mesma. Hd uma
lingua de quilémetro e meio de terra
alcatroada que s6 vista de cima permi-
te enquadrar as centenas de contento-
res de diferentes cores, alinhados em
paralelo com o rio.

Junto ao Tejo ficamn as cargas de impor-
tagio, que na verdade estdo prestes a sair
do pais. A meio do terminal, a secgiio de
exportagdo - seguindo a mesma logica,
sio contentores que vieram de diferen-
tes pontos do globo com bens para serem
distribuidos pelo pais ou até pela Europa,
de camiao ou comboio. Mais ao fundo,
longe do rio, as cargas vazias.

O futuro do porto de Lisboa é incerto, a
longo prazo. Em cima da mesa, o gover-
no pos a possibilidade de transferir a acti-
vidade portudria de Santa Apolénia e Alein-
tara para a Trafaria, na Margem Sul, com
um investimento previsto de 600 milhées
de euros, que permitird construir um por-

to de raiz e deixar a capital livre de con- |

tentores.

As camaras de Lisboa e Almada sdo
frontalmente contra a opgao do gover-
no e Alvaro Fonseca, da Liscont, vé pou-
cos beneficios na mudanga. “0 que é ver-
dadeiramente um terminal competitivo
¢ onde estdo os exportadores, ¢ Lisboa.
Os contentores destinam-se a pessoas, €
quanto mais proximo eles estiverem dos
centros de consumo melhor. N6s somos
o melhor porto de Portugal em posigio
geogrifica, € inquestionavel”, defende o
gestor comercial. A questio serd ainda
resolvida nos tribunais.
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guardado o contentor
X, para onde segue o
contentor y e quando:
coordenar a logistica
de um terminal de
cargas € uma tarefa
actualizada ao minuto
pelos estivadores,
COM recurso a um

sisterna de ‘
informagao em rede J
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Os terminais de contentores
de Alcantara ¢ Santa
Apolonia estdo de servigo
24 horas por dia. O ritmo
de trabalho depende do
numero de navios atracados
no porto, mas quando nio
ha actividade é o momento
de as equipas de manutengio
das médquinas entrarem no
terreno. Vistos do cimo das
gruas, os trabalhadores que
passam junto s pilhas de
contentores de quatro
andares parecem um

ponto no alcatrio.
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Reportagem
no Porto de Lisboa.
Viagem auma
profissao perigosa
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