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Porto de Sines, enquanto porto de
aguas profundas, lider nacional na
quantidade de mercadorias movimen-
tadas, apresenta condigOes naturais impares
na costa portuguesa para acolher todos os ti-
pos de navios. Dotado de modernos terminals
especlalizados, pode movimentar os diferentes
tipos de mercadonas, estd abertc ao mar e
conta com excelentes acessibilidades mariti-
nas sem constrangimentos.
Sines tem uma importancia estratégica para
0 pais, quer pela concentracdo de produtos
energeticos, fundamental a economia por-
tuguesa, existente na regiao (tanto no porto
como na zona industrial e logistica), quer pelas
ligagbes oferecidas, através do Terminal XXI,
aos principais mercados de produgaoc e con-
SUMO
Inicialmente desenhado para a movimenta-
gao de produtos petroliferos com a entrada em
operagéo do entdo denominado Terminal Pe-
troleiro, em 1978, Sines fol reforgando a com-
peténcia de porto energético com o inicio de
actividade no Terminal Multipurpose, em 1992,
com a movimentagéo de carvdo, de forma a
abastecer as centrals termoeléctricas de Sines
e do Pego, perto de Abrantes. Mais tarde, em
2003, entra em funcionamento o Terminal de
Gas Natural, que se apresenta hoje como uma
infra-estrutura estratégica no abastecimento
deste produto ao pais. Na realidade, este ter-
minal acrescentou uma nova fonte de recep-
gao deste produto, deixando o pals de ficar
apenas dependente do gasoduto do Magreb,
e actualmente & ja a principal porta de entra-

da de gas natural no pais, com uma quota de
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mais de 60%, estando em curso a construgdo
do terceiro tanque de armazenagem de Gas
Natural Liquefeito. Efectivamente, a maloria
dos combustiveis utiizados em Portugal pas-
sam pelo Porto de Sines, sendo o Terminal de
Graneis Liguidos a principal porta de entrada
nacional de crude.

A partir de 2004, com a entrada em opera-
¢&o do Terminal XX, o Porto de Sines passou
a movimentar um novo tipo de carga - con-
tentores. A evalugao do Terminal XXI tem sido
excelente, com indices de crescimento verda-
deiramente impressionantes. As condigdes ge-
ofisicas e a produtividade apresentada pelo ter-
minal tém langado o Porto de Sines para novos
desafios, com o objectivo de se afirmar como
um dos principais portos europeus de aguas
profundas, oferecendo hoje servigos regulares
directos aos Estados Unidos, Canada, Extremo
Oriente, América do Sul, Europa e Mediterra-
neo Oriental.

Sines & ja hoje um importante hub portua-
rio, fazendo o transhipment das grandes rotas
mundiais, como do extremo oriente e do con-
tinente americano, para alguns portos espa-
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nhois, nomeadamente os localizados no norte
da peninsula, como Bilbau e Gijon. Por outro
lado, o Terminal XX esta a ser utilizado como
plataforma giratéria de mercadorias entre as
varas regides mundiais, devido & sua excelente
localizagao geografica.

Desta forma, o Terminal XX| do Porto de SI-
nes apresenta-se como uma verdadeira porta
de entrada e saida de mercadorias para todo
0 mundao, garantindo melhores condigdes as
empresas portuguesas para a entrada em
mercadas externos. O Porto de Sines é hoje o
principal porto exportador nacional tendo regis-
tado um crescimento de 48% no ano passado,
com o Terminal de Contentores a contribuir
com uma malor fatia neste segmento e sen-
do responsavel por 45% do volume total das
exportagdes

O alargamento do Canal do Panama, previs-
to para 2014, oferecerd aos portos da fachada
atlantica, em especial ao Porto de Sines, uma
excelente oportunidade por se encontrar numa
posigéo privilegiada nos servicos round-of-the-
world com a rotagao pelos dois canais, Pana-
mé e Suez, utiizando navios com capacidade
na ordem dos 12.000 TEU's, que nem todos
0s portos na Europa tém capacidade de rece-
ber. Por outro lado, com o alargamento deste
canal, sera possivel 0 acesso a costa oeste do
continente americano, aumentando assim o
violume de ligactes disponivels

A capacidade do Porto de Sines para rece-
ber os maiores navies do mundo, nomeada-
mente no que respeita aos porta-contentores,
e um factor critico de sucesso na afirmacgéo
deste porto. Na verdads, com a recepgéio de
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megacarriers com 14.000 TEU's de capaci-
dade, como acontece semanamente desde
meados do ano passado, o Porto de Sines
passou a integrar o restrito grupo de portas
BUroPEeUS capazes de operar um navio destas
dimensoes, acelerando os Investimentos pre-
vistos pela concessionaria, a PSA Sines, ao
nivel da ampliagao do cais, area de parque e
do aumento dos equipamentos para mavimen
tacao; e pala Autondade Portuara, no que res-
pefta a ampliagao do molhe de protecgdo do
terminal, de forma a albergar a terceira e ultima
fase do terminal

Aberto 24 horas por dia, 365 dias por ano,
o Porto de Sines oferece um sistema tarifario
flat-rate, ou seja, com a mesma tarfa a qual-
quer hora do dia e a qualquer dia da semana,
um factor que se mostrou determinante para
0 Inicio da recep¢ao dos megacamers, que
como se sabe, apresentam grandes limitagoes
de tempo em cada escala.

O objectivo de afirmar o Porto de Sines no
panorama portudnio mundial, associado 4 evo-
lugao do porto e dos tipos de carga movimen-
tados, nomeadamente 0 aumento do trafego
de contentores, levou ao desenvolvimento de
um sistema de informagac que interliga todos
0s actores da actividade portuana, publicos e
privacos, ou seja, um verdadeiro balcao unico
virtual que permite tratar em antecipacéo todos
0s processos relacionados com a estadia do
navio e a movimentagao da carga, de forma a
nao haver demoras na operagao dos navios.

A JUP - Janela Unica Portuaria tormou pos-
sivel simplificar os procedimentos e garantir
um despacho electrénico, por parte de todos
os intervenientes, aumentando assim, em lar-
ga escala, a eficiéncia portuana. De forma a
dar continuidade ao trabalho desenvolvido,
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pretende-se aumentar a interoperabilidade da
JUP com o transporte terrestre, com destaque
no modo ferrovidrio, integrando os fluxos de in-
formacao até aos destinos finais das mercado-
rias, criando-se assim a Janela Unica Logistica.

Um dos objectivos estratégicos do Por-
to de Sines passa pelo desenvolvimento das
acessibllidades ao hinterland, estendendo-se
até a regido de Madrnd e afirmando-se neste
importante mercado como a pnncipal porta
de entrada e saida de mercadonas da capital
espanhola, O desenvolvimento das acessibili-
dades terrestres, nomeadamente da ferrovia, &
fundamental, melhorando assim as conexdes
ao interior da peninsula ibérica, reduzindo os
custos e os tempos de transito entre Sines e
Madrid, tornando-se uma verdadeira mais-valia
na oferta portuana e logistica de Sines para o
mercado espanhol.

Insendo numa area sem constrangimentos
de crescimento, o Porto de Sines tem na sua
retaguarda a ZILS - Zona Industrial e Logistica
de Sines com mais de 4.000 hectares e capa-
cidade para acolher projectos de grande enver-
gadura, onde ja hoje estao instaladas grandes
empresas nacionais e estrangeiras, Além da
Refinarla, da Central Termoeléctrica e do Com-
plexo Petroquimico, destaca-se a recente fabri-
cada Artlant PTA, instalada na ZILS, concebida
para a produgao de PTA (Acido tereftalico puri-
ficado), com vista a exportagao. Esta empresa,
em velocidade de cruzeiro, utiizara o Terminal
de Graneis Liquidos para a importagao de
497,000 tons/ano de Acido Acético e Paraxile-
no que serdo transportados por pipeline para a
fabrica localizada na ZILS. O produto final sera
transportado a partir da fabrica para o Terminal
XXl com vista a exportacao, preferenciaimen-
te por comboio. Em pleno funcionamento, a
capacidade instalada da Artlant PTA sera de
700.000 tons/ano que se prevé corresponder
a 50.000 TEU's

Dentro da area portuana desenvolve-se o
polo intra-portuano da ZALSINES — Zona de
Actividades Logisticas, que tem apresentado
uma evolucdo bastante positiva, nomeada-
mente no que respeita a actividade comercial
da Sitank - Navegacéo e Logistica, que, no
armazém construido nesta zona, oferece diver-
sos serigos de valor acrescentado e activida
des logisticas, bem como armazenagem, con-
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solidacac e desconsolidagao de contentores,
entre outros. No prnimeire semestre deste ano
gsta empresa ja operou 600 contentores, rea-
lizanclo operagoes logisticas que acrescentam

valor as mercadonas, e que, passo a passo,
comega a desenvolver um verdadeiro polo 1o-
gistico em Sines com uma enorme capacidade
de crescimento,

O desenvolvimento estratégico de Sines,
enquanto Plataforma Logistica e Portuana, @
feito associando o porto, a zona industnal @ o
municipio. Apenas com uma excelente articula-
¢ao entre estas entidades & possivel atrair no-
vos actores e ganhar novos mercados. Actual
mente a regiao de Sines e a que tem um maior
nivel de investimentos em curso, destacando-
se a fabrica da Artlant, ja refenda, e o projecto
de reconversao da refinana de Sines, no valor
de mil milhoes de euros, Com vista a maximizar
a producao de diesel, utiizagao da capacidade
total disponivel & optimizar o processamento
de crudes pesados.

A capacidade de crescimento e, sem du-
vida, um dos maiores trunfos estratégicos
do Porto de Sines. Enquanto noulros paises
os portos perderam a capacidade de cresci
mento, encontrando-se deveras limitados e
congestionados, Sines apresenta uma capaci-
dade de crescimento em todos os terminais,
e tambem, como referido, na sua Zona Indus
tnal e Logistica adjacente. Esta capacidade de
crescimento, devidamente planeada e
rada, garante uma area disponivel, destinada
ao segmento da carga contentorizada, para a
construgao de um novo terminal da contento-
res, que possibilitara uma movimentagao anual
de cerca de 5.000.000 TEU's,
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