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Alargar o raio de acdo dos portos da Figueira e Aveiro pode ser uma solucao

37% do movimento do Porto
da Figueira pertence a Altri
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O Grupo Altri defende a criacao de uma “pool” de pilotos que possam
exercer a sua atividade nos portos da Figueira da Foz e Aveiro

Sendo um produtor europeu de
referéncia no sector de pasta de
papel, que importancia tém os
portos da Figueira da Foz e Avei-
ro nos negocios realizados pelo
grupo Altri?

A ALTRI exporta cerca de 95
por cento da sua producio e
concentra no porto da Figueira
da Foz as suas expedicdes por
modo maritimo convencional.
Entre exportacoes de pasta de
papel eimportacdes de madeira,
o grupo movimenta cerca de
600.000 toneladas por ano, o
que correspondeu em 2010 a
cerca de 37 por cento do total
movimentado na Figueira da
Foz. Neste momento, o grupo
utiliza pontualmente o porto de
Aveiro, mas acreditamos que as
novas acessibilidades, em cons-
trucdo, podem criar novas opor-
tunidades de utilizacao daquele
porto.

Os dois portos sao uma porta
aberta para a Europa e resto do
Mundo?

Estes portos sdo uma impor-
tante alavanca do desenvolvi-
mento da economia regional,
apoiando as empresas locais na
competitividade das suas expor-
tacoes e nas importa¢des, mas
o raio de actuagdo destes por-
tos supera largamente a regiao
onde se inserem.

A articulacao entre o Porto de
Aveiro e Figueira da Foz é bem
feita ou necessita de mudancas?

Eu diria que esta administra-
¢do portudria, comum a ambos
os portos, tem explorado de for-
ma adequada as sinergias das

duas estruturas que gere. Ob-
viamente que pode ir mais além,
nomeadamente na gestao de
recursos partilhados. Por exem-
plo, a necessidade de criacao
de uma “pool” de pilotos que
possam exercer a sua atividade
em ambos os portos.

Qual o papel que os portos da
regiao assumem no desenvolvi-
mento econémico da prépria re-
gido edo pais?

A atividade logistica é hoje
uma fonte de criacdo de rique-
za e emprego, e alguns paises
europeus como a Holanda, Bél-
gica ou Alemanha assumem-se
como paises logisticos onde essa
atividade contribui com valores
acima dos cinco por cento para
o PIB, E de esperar que, noutro
contexto economico, as condi-
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destaque

» O grupo utiliza pontual-
mente o porto de Aveiro,
mas acreditamos que as
novas acessibilidades, em
construcao, podem criar
novas oportunidades de
utilizacdo daquele porto s

> As alternativas de trans-
porte de um pais periférico
COMO 0 NOSSO passam em
largamedidapelautilizacdo
do transporte maritimo

¢oes que estes dois portos agora
oferecem permitam atrair mais
empresas para a regido, ja que
as alternativas de transporte
de um pais periférico como o
nosso passam em larga medida
pela utilizacao do transporte
maritimo.

0 que falta aos portos da regiao
para se afirmarem no contexto
nacional e internacional?

Portugal ocupa um modesto
lugar no indice de desenvolvi-
mento logistico do Banco Mun-
dial. Estamos longe dos paises
atras referidos, mas os portos
portugueses tém potencial para
criar mais valor. Desde logo é
urgente rever a lei dos portos e
estabelecer a figura do “harbour
master”, € necessario desenvol-
ver as ligacoes ferroviarias aos
portos (ndo necessariamente
os da nossa regido), dar mais
estabilidade as administra¢des
portudrias e mandatos longos,
reduzir a concentragao dos ope-
radores portuarios, rever a orga-
nizacdo do trabalho portudrio e
promover a formacdo especifica
asactividades portuarias. Se for-
mos capazes de fazer amudanca
necessaria, e se considerarmos
as politicas de transportes pro-
postas pelo Livro Branco da UE,
€ natural que consigamos mi-
grarvolume de outros modos de
transporte para a via maritima
(e dai para os portos) e serd mais
facil alargar o raio de atuacao
dos nossos portos, nomeada-
mente em direc¢io a Espanha.
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