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Fonte: Porto de Aveiro

No primeiro ano de funcionamento da ligacao
ferroviaria ao Porto de Aveiro, as composicoes
que circularam pela via movimentaram perto de
200 mil toneladas, o que equivale a 7400
camides retirados das estradas.

88% da carga movimentada por ferrovia corres-
pondeu a exportacoes pelo Porto de Aveiro,
dado que merece natural destaque. A ligacao
ferroviaria permitiu baixar os custos logisticos de
exportacoes, tendo também alargado a area de
influéncia do porto. Em Portugal e também na
importante regido de Castela e Leao

Trés comboios percorrem, diariamente, em
media, os nove quilometros que unem o Porto

Fonte: Porto de Leixdes

O cais do novo Terminal de Cruzeiros do Porto
de Leixdes entrou em funcionamento em finais
de Abril e perspectiva-se como um propulsor do
turismo na regiao Norte. Mais uma vez o Porto de
Leixoes transforma Matosinhos.

O novo Terminal de Cruzeiros, que tera um custo
de 49,9 milh6es de euros, devera estar conclui-
do em 2013, e permitira a acostagem de grandes
navios.O presidente da APDL adiantou que,
quando o Terminal estiver em pleno funciona-
mento, em 2014, prevé-se a chegada de 110 mil
turistas por ano.

Por todo isto, € importante que, surjam mais pro-
dutos diferentes que assegurem o interesse da
Area Metropolitana do Porto e de Leixdes como
espaco para a escala dos navios no Porto.

Estas questbes foram debatidas no dia 29 de
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No marco de actividades programadas dentro do Projecto Marco Polo |l
Intermodalidade E-80, no passado dia 29 de Abril realizou-se nas insta-
lagcoes do Porto de Leixées o Seminario “A INTERMODALIDADE FERRO
MARITIMA, OPORTUNIDADES DE MELHORIA”.

Ao evento, organizado pela Administracdo dos Portos do Douro e
Leixdes (APDL), assistiram numerosas entidades tanto portuguesas
como espanholas, vinculadas ao transporte internacional de mercado-

rias, assim como a logistica, nas suas modalidades viaria, ferroviaria e
maritima.

A Comunidade Portuaria do Douro-Leixoes, ente anfitriao na qualidade
de parceiro do consorcio Intermodalidade E-80, contribuiu para a jorna-
da com representantes do préprio porto, como dos terminais de Conten-
tores (TCL), e de Carga e Granel (TCGL).

ZALDESA, lider do Projecto Marco Polo Il, esteve presente no Seminario,
em conjunto com o Porto de Aveiro, o terceiro parceiro do consorcio
luso-espanhol
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Seminario Intermodalidad E-80

Fonte: Ana Gonzalez-Haba-TAU

- O transporte ferroviario, referéncia futura:

Actualmente, o transporte ferroviario relne todas as
condigoes necessarias para se consolidar no futuro como
o principal modo de transporte de mercadorias do Porto
de Leixoes. Esta afirmagao resulta particularmente consis-
tente relativamente a trajectos superiores aos 100km, nos
quais adquirem maior relevancia factores como: a melho-
ria das condicdes ambientais, o elevado e crescente preco
dos combustiveis, assim como a necessaria diminuicao
do consumo energético global.

- A criacao de portos secos:

OS Portos Secos, situados em locais estrategicamente
seleccionados, constituem uma ferramenta fundamental
para fomentar o transporte ferroviario de mercadorias em
distancias inferiores aos 100km do hinterland dos portos.
Este tipo de instalagbes logisticas apresentam-se como
opcao alternativa estratégica para o desenvolvimento e
consolidacao de um transporte intermodal competitivo,
capaz de competir com o transporte rodoviario em termos
de confianga do cliente, fiabilidade nas entregas de merca-
doria e, por ultimo, o preco do servico oferecido.

Depois das primeiras intervencgoes, o Semindrio deu lugar a
um extenso e prolongado debate onde foram abordadas

diversas questdes, entre as quais se destacaram as seguintes:

- Cargas “contentorizadas”:

Um dos maiores potenciais de desenvolvimento para o
transporte ferroviario como alternativa competitiva de
transporte encontra-se no mercado das cargas “contento-
rizadas" conhecido como “transporte combinado”, onde a
carga nao sofre manipulagdes, sendo apenas transferida
do comboio para o barco, passando directamente das
vias ferroviarias para o mar, ou vice-versa.

- Eficacia e eficiéncia:

Com o objectivo de gerar um servico o mais eficaz e eficien-
te possivel, desde o ponto de vista econémico, logistico e
ecologico, é fundamental o aproveitamento das vantagens
competitivas de cada uma das diferentes modalidades de
transporte implicadas.

- Coordenacao:

O transito intermodal ferro-portuario de mercadorias em
contentor é sustentado principalmente pela aposta das
empresas maritimas para oferecerem ao cliente final (o
carregador) nos servicos logisticos um certo valor acresci-
do. Neste ponto, as empresas ferrovidrias exercem o papel
de tractoristas, sendo as empresas privadas de transporte
as que fretam (“fretam”) comboios completos de carga,
para os incorporar na sua propria cadeia logistica, aprovei-
tando deste modo as possibilidades que oferece o opera-
dor logistico multiproduto.

O papel dos corredores de mercadorias
no fomento da intermodalidade: questao

de confianca

Fonte: Zaldesa

Primeira Conferéncia do Projecto Marco Polo Il “Intermodalida-
de E-80”, 6 de Maio 2011 — Salamanca

O Colegio Arzobispo Fonseca de Salamanca acolheu
no passado 6 de Maio de 2011 a Primeira Conferéncia
de “Intermodalidade E-80”, Projecto pertencente ao
Programa Marco Polo Il da Unido Europeia.

O encontro, apresentado com o titulo “O PAPEL DOS
CORREDORES DE MERCADORIAS NO FOMENTO DA
INTERMODALIDADE: QUESTAO DE CONFIANCA?,
reuniu na cidade de Salamanca mais de sessenta
empresarios e responsaveis do sector logistico vincula-
dos ao transporte internacional de mercadorias no
ambito do Corredor Internacional E-80.

Fernando Rodriguez, conselheiro do Ajuntamento de
Salamanca, e Presidente da Zona de Actividades Logis-
ticas de Salamanca (ZALDESA) - parceiro principal da
“Intermodalidade E-80"- inauguraram o acto em
conjunto com o Director Geral de Transportes da Junta
de Castilla y Ledn, José Antonio Cabrejas.

Um encontro orientado para a melhoria do conhecimen-
to colectivo sobre os diversos processos existentes de
promoc¢ao da multimodalidade.

A multimodalidade no transporte de mercadorias com-
preende um crescente numero de factores, cuja correc-
ta compreensao supode novos desafios tanto desde um
ponto de vista empresarial, como desde posicoes
institucionais vinculadas a Administracdo Publica. Os
constantes progressos e a incorporacao de novos
elementos modificam as bases do transporte internacio-
nal em general, e os corredores de mercadorias em
particular.

Esta primeira Conferéncia permitiu dar um passo mais
em linha com o cumprimento de um dos objectivos
basicos do Projecto “Intermodalidade E-80": gerar
confianca entre os utilizadores do Corredor.

Por isso, trata-se de demonstrar a todos os consumido
res, beneficiarios e clientes do sector, que se estao a
impulsionar de forma consistente diversas iniciativas
orientadas para a integracao da multimodalidade como
uma realidade economicamente viavel na cadeia de
transporte.

A confianga dos utilizadores é concebida como um
elemento imprescindivel para o reforco dos diferentes
servicos multimodais no transporte de mercadorias.

Em Salamanca reuniram-se diferentes empresas e
instituicbes, principalmente entidades espanholas, mas
também os principais referentes portugueses e franceses
em termos de transportes:

- Asociacion CYLOG

- Plataforma Logistica Aquitania- Euskadi (PLAE)

- Asociacion de Centros de Transporte de Espana
(ACTE)

- Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
(ADIF)

- Renfe Mercancias

- Comboios de Portugal CP Carga

- Luis Simoes

- Transitex

- Ibercargo Rail

- Société Nationale des Chemins de Fer (SNCF) Fran-
cia.
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Ao longo da jornada sucederam-se uma série de deba-
tes, que foram moderados pelos Director da revista
portuguesa especializada em transportes “Transportes
& Negocios”, Fernando Gongalves.

No painel dedicado aos operadores ferroviarios foram
abordados alguns dos desafios que devem superar as
empresas do sector para se consolidarem como uma
alternativa eficaz ao transporte rodoviario, apesar da
liberalizagdo dos mercados.

Fez-se referéncia a alguns exemplos de sucesso neste
contexto. Em particular, destacam-se os casos da empresa
luso-espanhola Ibercargo Rail, que actualmente opera em
quatro corredores ibéricos com as suas locomotoras intero-
peraveis; assim como as grandes referéncias luso-
espanholas CP Carga e Renfe Mercancias, que garantiram
que a sua estreita colaboracdo esta a repercutir-se muito
positivamente nas respectivas areas de negoécio. Empresas
como a Refer e a Adif comentaram que tanto entre elas
mesmas, como com os operadores, a comunicagao € cada
vez mais eficaz; além disso, a Transitex mantém as suas
operacdes com as cidades portuguesas da Guarda e Lisboa
e em breve fara 0 mesmo também com o Porto de Leixdes.
Desde Franca, a SNCF também anunciou novas iniciativas
no que se refere as ligacoes ferroviarias.

Apesar dos importantes resultados expostos na Conferéncia,
foi remarcado que o transporte ferroviario a escala ibérica,
continua sem atingir uma cota de mercado significativa.

Todas as intervencdes dos diferentes operadores ao longo
da jornada colocaram em evidéncia o caminho ja percorrido
e 0s resultados obtidos, assim como a disponibilidade para
trabalhar mais e melhor em colaboracdo com os diferentes
agentes implicados - operadores logisticos, carregadores,
operadores maritimos e transitarios de estrada -. No entanto,
os operadores também remarcaram a permanéncia de
dificuldades histéricas em relacdo a algumas situacoes
concretas, como podem ser a ligacédo ferroviaria fronteirica
“Fuentes de Orioro - Vilar Formoso” entre Espanha e Portu-
ga, ou o término das ligacbes ferroviarias entre Portugal e
alguns portos espanhdis de importancia estratégica, como o
de Bilbao.

Como conclusao do encontro, cabe destacar a unanimidade
dos participantes relativamente a consideracéo do transporte
ferroviario como modalidade de transporte de mercadorias
em crescimento e futuro auge, tanto na Peninsula lbérica,
como mais além nos Pirenéus, perante as dificuldades que
esta a atravessar nos Ultimos tempos a modalidade rodoviaria.

Esta afirmacdo ndo deve ser desligada da necessaria
confianga dos mercados. Para isso, é fundamental a
adopcao - inclusivamente a pequena escala - de iniciativas
que demonstrem as boas praticas no sector.

De seguida, algumas das conclusoes que se estabelece-
ram neste sentido na Conferéncia:

- Definigao precisa das necessidades do transporte de
mercadorias no Corredor E-80: o que se transporta? de
onde para onde?, etc.

- Novos mercados: confirmacao de que mercados como
o africano e o brasileiro, sdo bons exemplos de areas em
expansao com os quais os portos atlanticos portugueses
mantém relacdes comerciais muito estreitas.

- Intermodalidade viavel: seria necessario demonstrar
que a intermodalidade pode conseguir-se assumindo
novos desafios de forma progressiva, através de peque-
nos projectos demonstrativos.

- Gestao, colaboragao, coordenacao: uma vez que nos
encontramos num ambiente economicamente muito expan-
sivo, serd necessario concentrar a carga e seleccionar um
modelo de gestao e colaboracéo entre empresas ferroviarias
e outros operadores do transporte internacional. Uma
alternativa sdo os comboios multiproduto e multi-cliente.

- Aimobilidade em relacao aos atrasos histéricos, como o da
electrificacéo da linha ferroviaria na fronteira luso-espanhola,
nao é positiva. Isso ndo deve impedir que os diferentes
agentes implicados trabalhem e preparem para quando a
electrificacao se produza.
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