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/ D §$ Estrutura do Estudo Roteiro Metodologico

Objetivo: Estimar a Procura Potencial

Resultado: Estudo

Estudo de Mercado

Diagnéstico Estudo de Mercado Potencial
Atual

Benchmarking de Mercado

Situacio Andlise de Restrigdes Condigbes QOutros Clientes Evolugao Projecdo Solu-
Existegnte Bench- de Nave- Fisicas e de Constran- (Atuais e Macro- Temporal dos cOes
marking gabilidade Utilizacdo gimentos Potenciais) Econdémica Trafegos Fluviais

e

Trabalho de Objetivo: Definicdao das Solugdes Fluviais e Cenarios

Gabinete Resultado: Conjunto

de Solucdes e
Cenarios (Custos,
Procura Potencial e
Condicionantes)

Inquéritos /
Entrevistas

Bases e Cenarios

Visitas Técnicas Estudos Técnicos Preliminares Definigdo de Cenarios Cenarios a reter

—

Objetivo: Classificagcdo e Hierarquizagao das Solugdes e Cenarios

Resultado: Solucao
e Cenario que
melhor cumpre os
objetivos

Avaliagdo Econdmico-Financeira Analise Multicritério

Critérios (Técnicos,
r Modelo Financeiro Modelo Econdmico Econdmicos, Ambientais Aplicagdo e Resultados

e Operacionais)
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N <
@) §§‘ Caracterizacdo / Diagnostico Fichas de Cais e Canais

Identificacio da infraestrutura Fotografia aérea v . Li Scont

Subtipo de infraestrutura Cais de Terminal (T)
Numero de série IFT1
Desiy 30 T al Contentores de Alcant . 2 s - zais
enae Srminst tonventors? cenan Tipologia dos navios/embarcactes que acostaram nas estruturas nos Gltimos 5 anos
Concessionario Yilport
Numeragio no mapa da APL 6 Thoo de niviorembarca;to embarcacdes de transporte de mercadorias
Tipo de Utilizacio da Concessio | Carga contentorizada
Tipo de estrutura Cais de gravidade
tocal PrE— Informacao hidrogrifica mais recente disponivel sobre as bacias de manobra e acostagem
Freguesia Alcintara Formato Digital, POF
et e Escala e data 1:1000, |
Sistema de georeferenciacio
Coordenadas M, P -90078.93; -107069.24 P da iaf Identificagio do canal Fotografia aérea . ’ .
Lectinle & iomegie__ Canal do Terminal de Liquid
, anhal do lerminatl de Liquiaos
Numero de série CAN3
Dimensdes e capacidade de movimentacao/armazenamento § Estado de conservacao/Situagao Atual Ligagdo as acessibilidades terrdl PSRN Canal do Terminal de Liquidos
B - PR T 4 Troco do canal
2 _":’u - |s20m; 620m Estado de conservagio |gon, Tipo de Rede i - Manutenco, Custos de manutencio e trifego
Cais inf, n; t da Estrutura N.® de trogos do canal
N L 14,5 m (ZH) em 400 m o |F zoivel: Tipologia da Rede A cdo ¢ da ili da Alkion Terminal Lisbon. As dragagens de manutencio
Cotas de servigo - Cais i=1, n 43,0 (ZH) em 230 m z(:dode conservagio |Frente cais: ra: oavel; G e oo s g & Nivel do canal 2 tém sido real ,, com uma periodicidad anos, implicando um volume de dragagem de
e = Coordenadas M e P inicio troco | -84149,7; -109550,5 Tem manutengao? 0 000-100 000 m*/3 anos. i _
Cota atual - Cais i=f, n Ha Os dragados s3o depositados na drea indicada e autorizada pela APL junto ao pilar da ponte 25
Capacidade de movimentagio anual | 350 000 TEU Coordenadas Mee P fim troco | -80431,9; -108628,1 vk
2 i
Capacidade de armazenagem ,"m ::‘:5 250 con Custo de menutenclo Custo médio de 60 000 €-70 000 €/ano.
= Exi;te n«‘ﬂ’sidado de intervencd Condigbes naturais
no last mile: Tipo e quantidade anual de
dorias mo ad Largura de rasto 80 m Niveis de maré em dguas B.M.: + 0,49 m (ZH) embarcagbes que utilizam o
—— . t vivas P.M.: + 3,95 m (ZH) canal
Principais mercadorias i Aproximadamente 3 800 m
descarregadas e ericacs Wotacfaces entre o5 dois tipos de | Comprimento (medidos no SIG) Niveis de maré em sguas | B.M.z+ 1,43 m (2H)
mortas P.M.: « 3,04 m (ZH)
Principais mercadorias . > Do Canal da Cuf, béia 1L-25, ac Informag o hidrogréfica mai
carregadas Contentooss dhrersiicadion Descrigao Terminal de Liquidos no Barreiro, Velocidades médias na
boial2l-2m, vazante e na enchente Formato
5 2 P ¢ Velocidades maximas na % Escala e data
Equipamento instalado |Limbesos de tirante doar. [HA vazante e na enchente Yslmle Sistema de georeferenciacio
- N.% de Atrelados: 16 Profundidade minima (50nda |.¢ m (zH) - variivel Altura significativa de onda Localizacio da informaco
- N5 de Empilhadores 28 ta 32 ¢: 1 reduzida)
= N.° de Empilhador frontal: 4 Cota de dragagem 6,5 m (ZH) - variavel Q“‘?d'_‘:“‘_' de 0:‘69 ”Df“‘
maloritanamente o vento e
- N.° de Grua-movel Gottwald 100 ton e alcance da lanca de 46 m: 1 Configuragho dos fundos velocidade média Os valores ref, s profundidades e cota de dragagem =30 de referéncia e estdo dependentes da gestio da
TR S - N.° de Grua-movel Gottwald 100 ton e alcance da langa de 46 m: 1 } Alkion Terminal Lisbon.
e - N.° de Pértico de cais Poz-Panamax: 40 £/65 t: 2 Natureza dos fundos Lodo e lodo arenoso Q““"‘:“:’ °"‘:'~‘ sopram
. as rajadas de vento e
e R B o e
- N.° de Reach-stackers: 2 Estabilidade da profundidade Episddios de Nevoeiro e Esporédicos, de Outubro
- N.° de Tractores: 15 Weses de malor frequincia: | S erein
Taxas de assoreamento 90 000-100 000 m*/3 anos de nevoeiros
Visibilidade Bos; excoptusndo nos
aguaceiros e nevoeiros

A balizagem deste canal é constituida por bélas vermelhas e verdes, terminando na béia 12L-2M, vermelha, comum ao Canal do
a sta balk il da APL, SA..

Montijo. A instalagdo e

é

Caracterizagao Diagndstico Diagndstico

(Cais e Canais) (Infraestruturas Portuarias) (Canais de Navegacao) Procura Global Procura Potencial
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Cais avang.
Alcéantara/ Term.

Passageiros

Term. Contentores
de Alcantara
(Liscont)

Diagnoéstico

Term. Multipurpose de
Lisboa (TSA)

Term. Contentores de

Santa Apoldnia
(Sotagus)

Term. Multiusos do
Beato (TMB)

Term. Granéis
Alimentares do Beato
(Silopor)

Term. Multiusos do Pogo
do Bispo (TMPB)

Avaliacao das infraestruturas portuarias

Term. Iberol
(Alhandra)

Term. Cimpor
(Alhandra)

Localiza-se na
frente ribeirinha
da cidade de
Lisboa, encravado
na malha urbana
pelo que podera
vir a sofrer
restricoes
relacionadas com
0 escoamento de
mercadorias por
rodovia

Localiza-se na frente

ribeirinha da cidade
de Lisboa, encravado
na malha urbana pelo
que podera vir a
sofrer restricdes
relacionadas com o
escoamento de
mercadorias por
rodovia

Term. Liquidos de

Term. Granéis Alimentares da
Trafaria (Silopor)

Porto de Buchos (0z
Energia)

Este terminal tem niveis
de ocupagao muito
elevados que podem
brevemente vir a gerar
constrangimentos de
operagao.

Localiza-se na zona
Oriental de Lisboa, sem
possibilidade de
expansao, podendo
ainda vir a ser sujeito a
pressdes urbanisticas

Estacdo Assist.
Naval do porto de
Lisboa (ETC)

Localiza-se na zona

Oriental de Lisboa,

sem possibilidade de
expansao, podendo
Vir a ser sujeito a

pressdes urbanisticas

Brandao

Terminal de

A cota de servico do

canal de acesso a este
terminal (-7 m(ZH)),
limita o calado dos
navios que o poderédo
utilizar.

Localiza-se na zona
Oriental de Lisboa, sem
possibilidade de
expansao, podendo vir
a ser sujeito a pressoes
urbanisticas

Term. Liquidos da

Liquidos de Porto

Banatica (Repsol)

A cota de servico do

canal de acesso a este
terminal (-7 m(ZH)),
limita o calado dos
navios que o poderéo
utilizar.

Localiza-se na zona
Oriental de Lisboa, sem
possibilidade de
expansao, podendo vir
a ser sujeito a pressoes
urbanisticas

Term. Granéis
Alimentares de
Palenca
(Sovena)

Legenda:

A cota de servico do

canal de acesso a este
terminal (-7 m(ZH)),
limita o calado dos
navios que o poderéo
utilizar.

Localiza-se na zona
Oriental de Lisboa, sem
possibilidade de
expansao, podendo vir
a ser sujeito a pressoes
urbanisticas

Terminal do Seixal

Devido a baixa
cota de servico do
canal de acesso
este terminal
apenas pode ser
acedido por
barcaca e com
navegacao a maré.
O aprofundamento
do canal de acesso
estara sujeito a
AIA

Term. granéis do Barreiro
(Atlanport)
Sélidos / Liquidos

Devido a baixa
cota de servico do
canal de acesso
este terminal
apenas pode ser
acedido por
barcaca e com
navegacao a maré.
O aprofundamento
do canal de acesso
estara sujeito a
AIA

Term. Granéis
Liquidos do
Barreiro (Alkion)

Nao foram
detectadas
restricoes
relevantes

Capacidade e Ocupacao do
Terminal

Estado das Estruturas e
Pavimentos

Profundidade e

Comprimento de Cais

Acessos Fluvio-Maritimos

Acessos Terrestres Rodo e
Ferro (Infraestrutura e
Desempenho)

A ocupacdo do cais come¢a |Nao foram detectadas |Comeca a Nao esta Nao foram Nao foram
a ser elevada o que pode restricoes relevantes |apresentar operacional, detectadas detectadas
inviabilizar a capacidade de elevados niveis de [sendo apenas restricoes restricoes
resposta para crescimentos ocupacéo sem utilizado por relevantes relevantes
futuros. grande capacidade |navios de bancas
Apresenta alguns problemas de expansao
de assoreamento no cais
interior.

Bom | Razoavel | Insuficiente _

Diagndstico
(Canais de Navegacdo)

Caracterizagao
(Cais e Canais)

Diagndstico

(Infraestruturas Portuérias) Procura Potencial

Procura Global
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%% Diagnostico

Avaliacao dos canais de navegacao

Canal daBarraSul | Canal de Xabregas Canal de Cabo Ruivo - | Canal do Barreiro Cala das Barcas (troco | Cala das Barcas (troco | Cala das Barcas (troco Ca'nal de Cabo
Ruivo - Il Tro¢o
Semrestricoes  Sem restricoes A cota de servico limita |Sem restricoes Sujeito a variagoes Sujeito a variagbes Sujeito a variacoes Sem restricoes Nivel do Canal
relevantes face as |relevantes face as 0 acesso a diversos relevantes face as naturais. A sua fixacdo |naturais. A sua fixacdo |naturais. A sua fixacao |relevantes face as
necessidades de |necessidades de terminais da margem necessidades de e sobretudo o seu e sobretudo o seu e sobretudo o seu necessidades de
utilizacao utilizacao Norte utilizacao aprofundamento estao |aprofundamento estao |aprofundamento estao |utilizacao
sujeitos a AlA sujeitos a AlA sujeitos a AlA Largura de Rasto
Canal da Siderurgia Canalldo Seixal Canal da CUF Canal d(’) Terminal |Canal do Montijo -1 | Cala de Samora -1 | Canal da Barra et e
de Liquidos Troco Troco Norte
Sem restricoes relevantes  |A cota de servico € |A cota de servico |Sem restricoes Cota de servico  |Sem restricoes |Navegacdo condicionada as Cotas de Servico
face as necessidades de bastante limitativa do |é bastante relevantes face as |condicionada a relevantes condicdes existentes. e Dra gagem
utilizacao acesso aos terminais | limitativa do necessidades de |maré face as Condiciona potenciais intencdes
da margem esquerda |acesso aos utilizacao necessidades |de navegacao incluindo de
terminais da de utilizacao |transporte de passageiros e
margem esquerda maritimo-turisticas Tirante de Ar

. Canal do Terminal |Canal do Montijo - Il .
Canal do Alfeite L Canal da Moita / Alhos Vedros Cala de Samora - Il tro¢co Canal de Alcochete
de Solidos Trogo

Sem restricoes relevantes face |Navegacao Sem restricoes

Navegacao condicionada as Navegacao condicionada as condigcdes Navegacao condicionada as condigdes

Zona do Porto de

as necessidades de utilizacao condicionada a relevantes face as |condicoes existentes. A cota de |existentes. Condiciona potenciais intencoes Lisboa servida

existentes. Condiciona potenciais intencées

necessidades de

gestao da servico restringe uma potencial |de navegacao incluindo de transporte de de navegacao incluindo de transporte de

Atlanport utilizacao utilizacdo maritimo-turistica passageiros e maritimo-turisticas passageiros e maritimo-turisticas

Bom | Razoavel | Insuficiente _ ManUtengaO

Legenda:

Caracterizacao Diagndstico Diagndstico lobal "
(Cais e Canais) (Infraestruturas Portudrias) (Canais de Navegacdo) Procura Globa Procura Potencia
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§§: Procura Global Metodologia (1/2)

Para avaliar as possibilidades de expansao da Navegabilidade no Estuario do Tejo realizou-
se uma projecao temporal dos trafegos para todos os segmentos de negdcio, a 5, 10 e 25
anos (2023, 2028 e 2043).

Anos Horizonte

Informacao de

Stakeholders A metodologia utilizada para o calculo da projecao temporal dos trafegos baseou-se:

* narecolha de informacao relacionada com a procura atual e com as perspetivas da APL e dos
interessados, existentes e potenciais, entrevistando nomeadamente operadores de transporte,
Evolugdo transitarios e grandes centros logisticos da envolvente do porto/estuario

Macroecondmica T ~ s .

* na analise da evolugao macroecondmica

Para a atribuicao de trafego aos terminais e ao transporte fluvial foi ainda tida em conta a
analise as cadeias logisticas correspondentes aos principais clientes do porto de Lisboa de
forma a identificar as que poderiam influenciar, ou ser beneficiadas, pela utilizacao do
Projetos e Medidas em estuario do Tejo em alternativa a rodovia (e ferrovia), bem como a possivel existéncia de
desenvolvimento projetos ou medidas de politica em desenvolvimento que possam afetar o trafego fluvial,
f2tEEe) quer positiva, quer negativamente.

=

Cadeias Logisticas

(transferéncia)

Diagndstico
(Canais de Navegacdo)

Caracterizagao Diagndstico

(Cais e Canais) (Infraestruturas Portudrias) Procura Global Procura Potencial
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§§: Procura Global Metodologia (2/2)

Estratégia para o Foram utilizadas trés projec¢des diferenciadas:
Aumento da
Competitividade L , . cre e 2
Portudria I. aprojecao constante da Estratégia para o Aumento da Competitividade Portuaria
2017-2026.
Crescimento dos Il. uma projecao elaborada com base nos crescimentos dos principais mercados

mercados principais

associados a movimentacao do porto de Lisboa.

lll. a projecao anterior mas incluindo a construcao do Terminal do Barreiro (TB) e a
Terminal do Barreiro e realizacao de melhorias nos terminais adjacentes - Atlanport e Alkion -, bem como nos
melhorias em outros 7 . . ]
terminais terminais de montante do rio Tejo, Iberol e Cimpor.

Caracterizagao Diagndstico
(Cais e Canais) (Infraestruturas Portuadrias)

Diagndstico

(Canais de Navegacgo) Procura Global Procura Potencial

=
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§§: Procura Potencial Metodologia

O potencial de transferéncia para o fluvial foi avaliado tendo em conta o tipo de mercadorias
movimentado em cada terminal e a sua origem ou destino (O/D) no hinterland e sua
Tipo e O/D das transferéncia para um terminal mais a montante do Estuario. Foram identificadas como

Mercadorias (ja . _
WCERCLISEEIRNE [ocalizacOes possiveis a montante:

. o cais fluvial de Castanheira do Ribatejo (contentores), ja previsto

. um novo terminal de granéis sdlidos e liquidos a localizar a montante de Vila Franca de Xira

N f . n . . . . .
ovas Ofertas no (idealmente, pela precedéncia existente, em Castanheira do Ribatejo)

Estuario

. amelhoria do acesso a Cimpor (e da capacidade de rececao de navios do terminal), numa primeira
fase para navios até 5 000 ton condicionados a maré, mas prevendo a possibilidade de vir a
aprofundar o canal de acesso para permitir um melhor servico deste cais e, por conseguinte, um

Outras procuras melhor acesso fluvial também a Iberol (vizinha da Cimpor)

existentes

. o terminal da Atlanport, no Barreiro, desde que sujeito a um reforco/recuperacdo (como alternativa
a uma eventual ndo concretizacao do terminal do Barreiro)

|dentificacdo de mercadorias com O/D em instalacdes localizadas junto do estuario,
atualmente movimentadas por camidao, com potencial de transferéncia para o fluvial.

Diagndstico
(Canais de Navegacdo)

Caracterizagao Diagndstico

(Cais e Canais) (Infraestruturas Portudrias) Procura Global Procura Potencial

=
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( /j %%: Procura Potencial - Granéis em CdR Metodologia

A andlise das mercadorias movimentadas nos terminais comerciais do porto de Lisboa (2017) identificou que:

* uma parte dos granéis movimentados no porto de Lisboa (Terminais Multiusos do Beato e do Poco do Bispo) se
destinam a zona norte de Lisboa, incluindo zonas préximas do Entroncamento, de Torres Novas, de Tomar e da
Lourinhd (aguUcar, cereais/arroz e outros granéis sélidos agroalimentares)

* ou provém da zona de Rio Maior (areias ricas

em silica) arga | De e
* todas estas zonas sao servidas por Terminal Multiusos do Beato (TMB)
a Utoest radas ue convereem no nol dO GS D 301 167 | 74% agUcares; 15% trigo/centeio; 10% arroz 80% |aclcar (Sta I. Azdia); arroz (Coruche)
q g GS C 104 050 | 100% areias 100% |areias (Rio Maior)
Ca rrega d 0] Terminal Multiusos do Pogo do Bispo (TMPB)
° parte dOS granéIS Sé|IdOS agroallmentares GL D 40 275 | 84,9% olf—:ode girassol+olf-:ode nabo ou colza 100% oleos.(Torrejana)
. . ,. . GS D 104 349 | 90,8% trigo + outros cereais e bagacos 100% |cereais (SCC, Acembex)
produz|dos no Termlnal de Graneéis Allmen- GS C 158 982 | 46,6% areias 100% |areias (Rio Maior)
A 4 Terminal de Granéis Alimentares de Palenca (Sovena)
ta res d € Pa |e n Ca (Sove n a) te m ta m be m como GS ‘ C ‘ 87 323 | 73,3% bagacos de gorduras; 26,7% bagacos de soja 50% |Reagro (Salvaterra de Magos)

destino a zona de Salvaterra de Magos

Este terminal podera também ser aproveitado para a exportacao de outros produtos, designadamente
marmores e outras rochas decorativas, etc..

=
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Solugées Fluviais Solucoes a explorar

Caracterizacao® Procura 5
. , G Procura Global . SOIUQO?S
e e Diagnéstico Potencial Fluviais

Ampliacao do cais fluvial de contentores, incluindo zona para parqueamento de contentores

Criacao de um terminal de granéis

Novo Terminal do Barreiro

(Recuperacgao do cais n° 5 (granéis liquidos) da Atlanport e reconstrucao/reconversao do cais n° 7 para permitir
também a movimentacao de barcacas e de carga geral

Avaliacao da possibilidade de criacdo de um terminal especifico e dedicado ao designado “trafego das ilhas”

s = com algumas limitagdes de maré
Dragagem do canal para permitir a navegacao de barcacas e

bateldes

sem limitacdes de maré

. = . , . com condicionantes de maré
Dragagem do canal para permitir a navegacao de navios flivio-

maritimos de 5 000 dwt até ao Terminal de Castanheira do Ribatejo

Cala das Barcas sem condicionantes de maré

. — com condicionantes de maré
Dragagem do canal para permitir o acesso aos Terminais da Iberol e

da Cimpor (Alhandra), de navios ocednicos de 5 mil dwt

sem condicionantes de maré

Dragagem do canal para permitir o acesso aos Terminais da Iberol e

. . . . com condicionantes de maré
da Cimpor (Alhandra), de navios oceanicos de 10 mil dwt

Canal do
Terminal de
Liquidos (Alkion)

Aprofundamento do canal para -14 m(ZH) (em complemento ou nao do estabelecimento do canal de acesso
ao futuro Terminal do Barreiro)

Intervencées de dragagem (minimas) a realizar nos canais estuarinos, em particular na Cala do Norte e Canal de
Alcochete

Apoio a criacdo de infraestruturas de acostagem em diversos locais

Porto de Lisboa




( %Q\( Solugdes Fluviais Cala das Barcas - Analises Previas e Complementares

Analises Prévias:
* Via Unica / Via dupla

o atendendo a procura estimada e as caracteristicas do canal (existem varias zonas em que o cruzamento
de embarcacgdes é possivel), entende-se que o canal deve ser de via Unica

* Navegacdo diurna / Navegacao diurna + noturna

o atendendo a procura estimada e a possibilidade de navegar a maré, entende-se que o canal deve
permitir navegag¢ao diurna + noturna

* Navegacdo sem condicionamentos a maré /condicionada a maré
o cenarios relacionados com o tipo de navio

Andlises Complementares:

e Assegurar condicoes para melhorar a manutencao do canal na zona do “raso”
o analise de tragcados alternativos

o avaliacdao da construcao de um dique submerso para o guiamento das correntes fluviais na vazante
(garantir automanutencao das profundidades do canal navegavel)

r,
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( %&? Solucées Fluviais Cala das Barcas

Melhoria das condi¢cdes de navegabilidade para varios tipos de navio:

» estabelecimento do canal navegavel exclusivamente para a navegacao de barcacas e bateldes sem
qgualquer condicionamento a maré

* dragagem do canal até Alhandra para permitir o acesso de navios ao Terminal da Cimpor*
o opg¢ao “Cimpor”: receber navios de 10 mil dwt

o cenario de rececao de navios menores: 5 mil dwt

* O aprofundamento do canal até Alhandra ird potenciar o acesso de maiores navios (incluindo flivio-maritimos) a
instalacOes existentes ou a criar a montante de Alhandra

Cenarios:

C1: Barcaga ETE com restrigdes a maré, até Castanheira do Ribatejo | rasto do canal a cota -3 m(ZH)

C2: Barcaga ETE sem restricoes a maré, até Castanheira do Ribatejo | rasto do canal a cota -4 m(ZH)

C3: Navio flavio-maritimo (5 000 dwt), com restrigdes a maré, até Castanheira do Ribatejo | rasto do canal a cota -4 m(ZH)

C4: Navio flavio-maritimo (5 000 dwt), sem restricoes a maré, até Castanheira do Ribatejo | rasto do canal a cota -5 m(ZH)

C5: Navio maritimo de 5 000 dwt, com restrigdes a maré, até ao cais da Cimpor | rasto do canal a cota -5 m(ZH)

C6: Navio maritimo de 5 000 dwt, sem restrigoes a maré, até ao cais da Cimpor | rasto do canal a cota -6 m(ZH)
(. C7: Navio maritimo de 10 000 dwt, com restrigées a maré, até ao cais da Cimpor | rasto do canal a cota -6 m(ZH)
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QQ Solugdes Fluviais

r,
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Solucoes Barreiro

Futuro Terminal Multiusos do Barreiro

* Previstos cais afetos a carga/descarga de embarcacoes de transporte fluvial

o permitir a transferéncia de mercadorias por via fluvial entre toda a margem norte (incluindo o terminal de Castanheira
do Ribatejo) e a margem sul, beneficiando as industrias e os utentes implantados na peninsula de Setubal

Terminal de Granéis da Atlanport (Caisn.2s 5 e 7)

* Intencao da Atlanport em criar uma nova frente de cais, a -10 m(ZH)
o permitir a movimentacao de mais cargas ou de outro tipos de carga (carga geral)
* Melhorar a operacionalidade da Atlanport
o potenciar ainstalacao de unidades industriais no Parque Industrial da Baia do Tejo

Canal do Terminal de Liquidos (Alkion)
e Tirar partido do potencial disponivel para aumento da tancagem (aumento de capacidade de rececao de GL):
o aprofundamento do canal de acesso para -14 m(ZH)*

o potenciar a possibilidade de rece¢ao e armazenamento de jet-fuel e abastecimento do aeroporto do Montijo por
pipeline a partir da Alkion

* A responsabilidade pelo aprofundamento e manutencao do canal do terminal de liquidos podera ser dividida pela Alkion e o
futuro Terminal Multiusos do Barreiro

Estudos de Mercado, de Avaliacdo Econdémico-Financeira e de Operacionalizacao da Navegabilidade no Estuario
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( %&\( Solucées Fluviais Outras solucoes (1/2)

Ampliacao da primeira fase do futuro Terminal de Castanheira do Ribatejo
e admitindo um significativo aumento da procura da via fluvial, via Castanheira do Ribatejo, para fazer chegar
ou fazer sair contentores tanto do TCA e TCSA como do futuro TMB
e criacao de condicdes para o parqueamento de contentores

Criacdo de um novo terminal para importacao/exportacdo de granéis
* uma parte importante dos granéis alimentares descarregados no porto de Lisboa destina-se a zona a norte
de Lisboa, incluindo zonas servidas por autoestradas que convergem no né do Carregado
e podera ser aproveitado para a exportacao de outros produtos: areias ricas em silica, marmores e outras
rochas decorativas, etc.

Melhoria das condicdes de navegabilidade e de sinalizacao da Cala Norte
e permitir a navegacao local, a navegacao maritimo-turistica e um potencial servico de transporte de
passageiros por via fluvial entre Lisboa e Vila Franca de Xira (podendo ter outros pontos de escala)
* intervencdes relativamente pequenas e com caracter de manutencao (implica a prévia reparacao do dique
do Mouchao da Pévoa)

r,
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Q& Solucdes Fluviais Outras solucoes (2/2)

Terminal das Ilhas
* Opcoes de localizacao: na localizacao atual, no novo Terminal do Barreiro, constru¢cao de um novo terminal
na Bobadela

Melhoria das Condi¢oes de Navegabilidade para as Embarca¢des Maritimo-Turisticas
* intervengdes de dragagem (minimas) a realizar nos canais estuarinos
e apoio a criacao de infraestruturas de acostagem em diversos locais, em principio por parte das Camaras
Municipais e dos operadores turisticos

Condicoes para estacionamento das barcagas

rv
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/ /) §§Q Estudos Técnicos Preliminares Analises efetuadas

Cada cenario e/ou solucao foi analisada tendo em conta:

Infraestruturas e Embarcacdes- Trafego Fluvial Acessibilidades

Equipamento Tipo Fluviais

Portuario

Acessibilidades Seguranca da Sistemas de Infor- Dragagens e
Terrestres Navegacao macao e Controlo Deposicao de
da Navegacao Dragados
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/ D §$ Selecdo de Cenarios a Reter Criterios / Pontos de Vista

Procura

Facilidade de
Implemen- Custos APL
tacao

Financia- Impacte
mento Ambiental

Seguranga da
Navegacao

Beneficios

=
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Porto de Lisboa
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Almada

Barreiro ! ‘\,

Benavente

Vila Franca de Xira

(1) Canal da Barra Sul

| (2) canal de Xabregas

. (3) canal de CaboRuivo |
1| (8) caladasBarcas:

. (3 calado Bameiro’

mem\@ CanaldaCUF | X
;' - (7) canal do Terminal de Liquidos
/ (8) Canaldo Montio

| (® canacdsiderugia

L (10 canaldo seixal|

(D) txladeSamaa
(2 canalde CaboRuio II-

meun (33 cala do Norte
* (i) Cala'de Samorall |
(15 Canal de Alcochete
Canal do. Montijo Ii
* (i7) Canal de Alnos Vedros/Moita
(i8) Canal do Terminal de Slidos
Canal do Alfeite
(@0) Canal da Barra Norte

,i

o JurisdicEo Portuaria
0 1 2Km
Sys ETRS82 - PT-TM06
Maio de 2017

do Tejo
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( H\) %%: Enquadramento

RICARDO-AEA

Update of the Handbook on
External Costs of Transport

Final Report

Report for the European Commission:
DG MOVE
Ricardo-AEA/R/ ED57769

xTvm=
» eSS

11T econ m

=

Porto de Lisboa

do Tejo

A analise foi feita numa perspetiva centrada na
captura de valor para a sociedade, inerente ao
objeto social da APL, e ndo num beneficio direto
dos agentes econdmicos decorrente do
investimento a fazer pela APL.

A abordagem escolhida visa encontrar o maior
numero de pontos de vista de custos / beneficios
para caracterizar os cenarios. Dai a opg¢ao por
analisar custos externos de acordo com uma
metodologia comummente aceite baseada no
documento Update of the Handbook on External
Costs of Transport, realizado por um consorcio
liderado pela RICARDO-AEA para a Comissao
Europeia / DG-MOVE.
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/ D §$ Dados de Base Custos Externos considerados

Yo
<
yﬁ Desgaste da Infraestrutura Exemplo
Cenario 1, sem Terminal do Barreiro e
Efeitos Indiretos (Modos: Atual e Fluvial) com Terminal de Granéis em CdR

\
’\\l‘ Custos Externos (C1, s/Barreiro, c/Granéis CdR)
3 Alteracoes Climaticas (Modos: Atual e Fluvial)
\

m Sistema Fluvial

52,8 M€

"™ Ruido
-

a“ ~ Poluicdo Atmosférica (Modos: Atual e Fluvial)
77b

Acidentes

é_ -20 000 -10 000 0 10 000 20 000 30 000 40 000 50 000
|~ /7 Congestionamento Custos Externos (x 1000 €)

V=
Y

=
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\\‘ Avaliacao de Cenarios
J N (2021-2045) Resumo

O Terminal de Granéis em CdR reforga a opgao FLUVIAL

' '

Custos Externos / Beneficios da Solucao Fluvial Investimento e
_ (M€) Custos de Manutencéao (M€)
AT Sem Terminal do Com Terminal do
/ Barreiro Barreiro Custos d
Solucao Investimento M us tos <
Fluvial Sem Com Sem Com Inicial anutencao
Terminal Terminal Terminal Terminal (25 anos)
de Granéis de Granéis | de Granéis | de Granéis
Niveis de
1 -3,00 37,3 52,8 37,8 53,3 3,2 10,0 > Investimento
2-3 -4,00 41,5 56,8 43,7 59,1 7.8 24.4 compativeis com os
beneficios esperados
4 -5,00 57,9 73,8 60,1 76,0 16,0 51,0

\_/ \_’ S6 deve ser opgdo se

comparticipado pelos

O Terminal do Barreiro gera procura adicional beneficirios diretos

complementando a op¢ao FLUVIAL

=

. ~ 14 . . . . . ~ o 4 o P’ i
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Outros Canais / Calas

Vila Franca de Xira

(1) Canal da Barra Sul
(2) Canal de Xabregas

~ | (3) canalde Cabo Ruivo|l
'_ (4) cala dasBarcas:

(5) calado Bareiro’

Mvem@Canama(:UF \} >
- (7) canal do Terminal de Liquidos
Canal do Montijo/{

@ Canal d4 Siderurgia

. (10 canaldo Seixal .|

~ (i1) Calade samoral;
@) CanaldecaboRuwoll

meun (33 cala do Norte
' () caladesamorall |
(15 Canal de Alcochete
' Canal do. Montijo Ii
" (i7) Canal de Alnos Vedros/Moita
~(18) canal do Terminal de Sdlidos
Canal do Alfeite %
@0 CanaldaBara Note .~/

Benavente

A

Barreiro

o JurisdicEo Portuaria
/ RN $ % 3 v
/ X s 1 0 1 2Km
o X
4 N
A > Sys ETRS80 - PT-TMOB
£ \ Maio de 2017

. ~ 14 . . . . . ~ o 4 o P, i
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Q& Avaliacdo de Cenarios Canal de Alcochete

Investimento / Valor Total CONCLUSAO:
Em caso de um desenvolvimento turistico importante em Alcochete e ou um
Investimento Inicial 1275 » crescimento populacional grande pode vir a justificar-se, a prazo, este

Custos de Manutencéo 6 250 investimento desde que assegurado co-financiamento.

*

ENQUADRAMENTO:

* 0O Canal de Alcochete é de nivel lll com largura de rasto de 50 m e cota de servico de -1,00 m(ZH).

e Atualmente, no seu troco montante, numa extensao de cerca de 3 km, esta muito assoreado, com fundos, de uma
forma geral, acima do Zero Hidrografico.

* A navegacao neste canal, apenas praticada por pequenas embarcagdoes maritimo-turisticas, de recreio e de pesca local,
estad fortemente condicionada a maré

* De acordo com as perspetivas de desenvolvimento da navegabilidade no estuario do Tejo este canal destinar-se-a
unicamente a navegac¢ao de recreio e de embarcagdes maritimo-turisticas, para além de embarcag¢oes de pesca local.

* Nao se antevé viavel (baixa procura) um servigo de transporte publico regular com uma frequéncia minima e
um periodo de exploracdo que permita cobrir parte importante do dia (navios Transtejo implicariam
dragagens a cota de -2,50 m(ZH)).
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( ) %Q\( Avaliacdo de Cenarios Canal do Montijo e Canal Moita / Alhos Vedros

e e e (%) » N3o se justifica um investimento de estabelecimento de uma cota de servigo.

Investimento Inicial Nao justificado Deverao continuar a ser asseguradas as atuais dragagens de manutencgdo até
Custos de Manutencao Nao avaliado a0 cais do Seixalinho.
ENQUADRAMENTO: . B

* Parte do canal do Montijo é nivel Il sendo o restante nivel lll; o canal de Moita / Alhos Vedros é nivel Il
* Desde a desativacdo da antiga Estacao Fluvial do Montijo (pela construcao do Cais do Seixalinho) o canal regista para
montante do Cais do Seixalinho um progressivo assoreamento, so permitindo a navegacao de pequenas embarcagoes
de pesca local e de recreio, e mesmo para estas com condicionamentos a maré.
* A cota de servigo que tem que ser garantida tanto no Cais do Seixalinho como no seu canal de acesso é de -3,0 m(ZH).
 Com o futuro Aeroporto do Montijo prevé-se a criacao de facilidades para o transporte de passageiros aeroportuarios
por via fluvial; as caracteristicas das embarcacdes para este servico ndao serao mais exigentes que as atuais, sera
somente necessario assegurar as atuais condi¢oes de navegabilidade até ao Cais do Seixalinho.
* O Canal da Moita / Alhos Vedros tem inicio na margem esquerda do Canal do Montijo, junto a antiga
plataforma do Rosairinho, terminando junto ao cais de Alhos Vedros. Este canal, serve os estaleiros do Gaio-
Rosario e de Alhos Vedros, o Nucleo de Recreio Nautico da Moita, e um potencial apoio a maritimo-turisticas
na praia do Rosario; tem uma cota de servico indicativa de 1,5 m e uma largura de rasto, também indicativa, de

30 a 40 m, nao dispondo de qualquer assinalamento maritimo.
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Q& Avaliacao de Cenarios Canal do Terminal de Liquidos

. . CONCLUSAO:
Investimento / Terminal | Valor Total o .. . . .
Custos de Manutencdo do Barreiro|  (m€ Os beneficios econdmicos associados ao investimento de alargamento e
Sem 39 750 aprofundamento do canal sé importam a Alkion, exceto no caso de ser

Investimento Inicial Com 11750 vidvel o potencial abastecimento de combustiveis ao Aeroporto do

Sem 118 625 » Montijo. Este investimento, a realizar-se, devera ser assegurado pelos
Custos de Manutencao Com 44 000 beneficidrios diretos, ainda que a APL possa vir a cofinanciar.

Pelos valores em causa, so fara sentido se se construir o TB
ENQUADRAMENTO:

* O canal é nivel ll. f

* Existem sinergias significativas nos custos de estabelecimento e manutenc¢ao caso o Terminal do Barreiro seja
construido, dependendo da op¢ao para o canal de acesso ao futuro Terminal do Barreiro.

» Serve prioritariamente a Alkion, que podera ser pelo menos parcialmente responsavel pelo seu aprofundamento e
manutencao.

* O Terminal da Alkion tem area suficiente para duplicar o atual volume de tancagem. O aumento da tancagem (aumento
do volume de rececao de granéis liquidos, nomeadamente combustiveis), sé sera vidvel se estiver associado ao
aprofundamento do canal de acesso para -14 m(ZH), dado os precos do mercado dos produtos e respetivas origens e a
dimensao dos navios.

* 0O aprofundamento podera potenciar um servi¢o ao futuro Aeroporto do Montijo, pela possibilidade de
rece¢ao e armazenamento de jet-fuel e abastecimento do aeroporto por pipeline, com potencial impacto na
reducdo do trafego rodoviario.
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\\c . - . y
%%% Avaliacao de Cenarios Canal do Terminal de Solidos

Investimento / Terminal | Valor Total CONCLUSAO;
Os beneficios econdmicos associados a melhoria do canal sé
Sem 13 830 ) . . . .
Investimento Inicial importam a Atlanport (e indiretamente a Siderurgia). Este
Com 7 750 . . . ,
investimento, a realizar-se, devera ser assegurado pelos

>em 30,000 beneficiarios diretos, ainda que a APL possa vir a cofinanciar
Com 17 000

Custos de Manutencao do Barreiro (m€)

Custos de Manutencao

ENQUADRAMENTO: f

* O canal é nivel Ill.

» Existem sinergias significativas nos custos de estabelecimento e manuten¢ao com o futuro Terminal do Barreiro.

* Este canal e as bacias de manobra adjacentes aos cais do terminal tém sido sujeitas a dragagens de manutencao
periddicas asseguradas pela Atlanport (beneficiario direto); sem condicionamentos ao acesso dos navios.

* No terminal, existe a perspetiva de vir a ser reconstruido o atual cais n.2 5 (onde sao descarregados granéis liquidos e
gue se encontra muito degradado), e o cais n.2 7 (atualmente fora de servico dado o seu avancado estado de ruina,
que podera vir a permitir a movimentacdo de carga geral). E expectavel e desejavel que estes cais possam vir a receber

navios de maior porte.

=
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=, AN - -
( ) \\Q Avaliacao de Cenarios Ligacao Terminal do Barreiro - Cala da Barcas

. X R Legenda
Corston e Momutencio | Alternativa V107 F0ta CONCLUSAO: e s s |
Atendendo ao volume de '
A 0 ) )
- investimento e ganhos
Investimento Inicial B 1 075 . .
; . operacionais, recomenda-se que
1175 ]
. . a APL opte pela Alternativa B.
Porque é uma intervencao de
Custos de Manutencao B 1 800 ~ , .
c ¢ 000 gestao do Estuario, o

investimento deve ser APL.

ENQUADRAMENTO: ‘

* Alternativa A - utilizacao dos canais de acesso ao Terminal do Barreiro

* Alternativa B - dragagem de um canal entre o limite montante do canal da CUF e
o Mar da Palha. A extensao deste canal entre batimétricas de -4,00 m(ZH) é de
cerca de 800 m e resulta num trajeto navegavel entre o Terminal do Barreiro e a
ponte Vasco da Gama da ordem de 14,8 km

* Alternativa C - dragagem de um canal ligando diretamente o Terminal do
Barreiro ao Mar da Palha. A extensao deste canal entre batimétricas de -
4,00 m(ZH) é de cerca de 1 800 m e resulta num trajeto navegdvel entre o
Terminal do Barreiro e a ponte Vasco da Gama da ordem de 12,5 km.

Terminal do Barreiro

(localizegéo aproximada)

=
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Q& Avaliacao de Cenarios Canal da Siderurgia

Investimento / Valor Total CONCLU SAO;
Custos de Manutencéao (m€)

_ N _ ) » Investimento muito condicionado por restricdes ambientais na intervencao,
Investimento Inicial Nao avaliado .. . - . oo
c ) ) : sem um retorno econdmico por desinteresse dos agentes. Nao se justifica este
ustos de Manutencao Nao avaliado . .
investimento pela APL.
ENQUADRAMENTO:

e O canal é nivel Il.

* A recuperagao do passivo ambiental existente, tanto no canal como na area adjacente ao cais do terminal do Seixal
(grau de contaminacao — Classes 4 e 5), embora tecnicamente possivel implica estudos mais aprofundados que
permitam, de forma mais fina, avaliar os investimentos necessarios; estes estudos nao se enquadram no ambito deste
trabalho.

* As entrevistas realizadas com os potenciais beneficiarios, nomeadamente a Siderurgia Nacional, a possibilidade de
utilizacdo comercial deste canal para acesso ao cais da Siderurgia foi descartada, por nao ser comercialmente
interessante a concretizarem-se as infraestruturas rodovidrias previstas que permitirao ligar os municipios do Seixal e
Barreiro.

* No entanto, mesmo nas condi¢des atuais, pode ser uma alternativa para o estacionamento de barcagas (em vazio).

rv
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( ) %Q\( Avaliacao de Cenarios Cala do Norte

Investimento / Valor Total ' a i

coNcLUSAO:

Investimento Inicial Nao justificado » Nao se justifica um investimento de estabelecimento de uma cota de servico.
SO se justificam dragagens de manutencao muito localmente.

Custos de Manutencao Nao avaliado

ENQUADRAMENTO: f
A Cala do Norte é de nivel lll com largura de rasto de 50 m e atualmente sem cota de servico definida.

* Hoje a Cala do Norte nao é utilizada pela navegacao comercial e praticamente todas as infraestruturas de acostagem
(cais e pontes-cais) estao desativadas, com excecdo das existentes nos estaleiros da Somague na Pévoa de Santa lria.

* Esta cala apresenta um acentuado assoreamento ao longo de toda a sua extensao; tal condiciona (desde ha muito) as
condicdes de navegabilidade apenas sendo praticavel em meia maré enchente por embarcagoes de recreio,
embarcagoes maritimo-turisticas e embarcag¢oes de pesca local; existem na zona do Bairro dos Pescadores da Povoa
de Santa Iria diversos pontdes flutuantes de apoio ao estacionamento de pequenos barcos de pesca e de recreio.

 Com excecao de dragagens de manutencao para garantir condicdes para a navegacao local de pequenas embarcacoes e
de embarcagdes maritimo-turisticas nao é justificavel a realizacao de qualquer outro tipo de intervencao.

e A CM de Vila Franca de Xira demonstrou interesse no estudo da possibilidade de haver uma ligagao fluvial a
Lisboa, mas esta nao se afigura competitiva com as outras opg¢oes, porque implica sempre o acesso a um cais
(acrescentando mais etapas a viagem) e o tempo de percurso seria sempre mais penalizador.
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QQ Cenarios a reter Conclusoes (1)

CALA DAS BARCAS:
* Nao se justifica o investimento para adaptar o rasto do canal para a cota -5,0 m(ZH), porque o investimento necessario

€ muito elevado para os beneficios associados, ainda que pudesse permitir a CIMPOR uma ldgica de exploracao
diferente apoiada em navios flavio-maritimos

* As opcdes por um rasto do canal a cota -3,0 m(ZH) ou a cota -4,0 m(ZH), sdo ambas possiveis.
 Aopcao -4,0, tendo a desvantagem de corresponder a um investimento maior, permite captar mais trafego, ter
uma gestao da oferta de transporte mais flexivel (porque nao limitada a maré para as barcacas hoje existentes),
permitir composicdes de frota igualmente mais flexiveis (ainda que com eventuais restricoes).
* Estes argumentos positivos sustentam a recomendacgao por esta op¢ao (canal a cota -4,0 m(ZH)).

* lgualmente, recomenda-se que a APL, dentro das suas competéncias, promova a possibilidade de instalacao de um
terminal de granéis em CdR, porque tal
* Nao exige da APL um esforgo financeiro associado a novos investimentos,
e o0 esforco financeiro de construcao do terminal sera assegurado pela entidade que o venha a explorar, e
e garante um significativo aumento de trafego no estuario do Tejo (por maior transferéncia modal e mais e
diferentes cargas satisfeitas)
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( Hl) %%t Cenarios a reter

LIGACAO ENTRE O TERMINAL DO BARREIRO E A CALA DAS BARCAS:

* A alternativa a reter é a B, correspondente a um canal entre o limite montante do canal da CUF e o Mar da Palha. Este
canal, com uma extensao relativamente curta, permite encurtar a ligacao em cerca de 5%. Por outro lado, situa-se
numa zona do rio menos congestionada, e como tal, com menor pontos de conflito que a alternativa A.

Conclusoes (2)

OUTROS CANAIS:

* O investimento associados a garantir os fundos necessarios para as atividades que poderiam beneficiar do
aprofundamento destes canais €, em quase todos os casos, muito significativo, e as suas mais-valias sao sentidas em
especial nos agentes econdmicos e nao tanto na sociedade em geral.

* Nessa perspetiva, estes investimentos a concretizarem-se, devem ter o suporte financeiro das entidades que deles
mais diretamente beneficiarao, pelo menos parcialmente. Atlanport e Alkion ja hoje sao responsaveis por dragagens
de manutencao.

« Em todo o caso, fica em aberto a possibilidade de investimento pela APL, no canal de Alcochete, se se verificar algum
tipo de pressao econdmica que o justifique.
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